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Okreslenia zwigzane z pracg bocznic kolejowych:

1.

infrastruktura kolejowa — jest sktadowa nastepujgcych elementéw, pod warunkiem ze tworza
czesé linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub sa przeznaczone do
zarzadzania nimi, obstugi przewozu oséb lub rzeczy, lub ich utrzymania:

a)

f)

g)

tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzace w ich sktad szyny, szyny
#tobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy
rozjazdéw, podkiady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni
kolejowej, podsypka w tym ttuczen i piasek; ‘

obrotnice i przesuwnice;

podtorze, w szczegdlnosci nasypy i przekopy, systemy kanatéw i rowéw odwadniajgcych,
rowy murowane, éciany ostonowe, roslinno$¢ posadzona w celu ochrony skarp;

obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele,
przejécia nad i pod torami, mury oporowe j umocnienia skarp;

nastawnie, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzadzenia zabezpieczajace,
sygnalizacyjne itgcznosciowe na szlaku, w-stacjach i stacjach rozrzgdowych, urzgdzenia
stuzace do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celow
sygnalizacji i facznosci; budynki, w ktdrych takie urzadzenia lub instalacje sie znajdujg;
przytorowe urzadzenla kontroli bezpiecznej jazdy pociggdw i wykrywania stanéw
awaryjnych W przejezdzajacym taborze, hamulce torowe; urzqdzenla do ogrzewania
rozjazdow;

perony wraz z mfrastruktura umozliwiajgca dotarcne do nich pasazerom, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towardw do drég publicznych;

drogi technologiczne i przejscia wzd’fuz torow, mury ogradzajace, zywoptoty, ogrodzenia,
pasy przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia w poziomie szyn, w tym urzgdzenia i systemy
stuzaceggapewnieniu bezpieczeristwa ruchu drogowego i pieszego;

systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczerstwa;
urzgdzenia przetwarzanlva i rozdzialu energii elektrycznej na potrzeby zasilania

trakcyjnego: podstacje, kable zasilajace pomigdzy podstacjami i przewodami jezdnymi,
sie¢ trakcyjna wraz z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami

wsporczymi;

grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktdrych znajdum sie elementy wymienione
w pkt a—k.
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droga kolejowa- tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami wymienionymi w pkt 1,
o ile sg z nimi funkcjonalnie potaczone, niezaleinie od tego, czy zarzgdza nimi ten sam
podmiot

linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem gruntu,
na ktdra sktadaja sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do
prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami;

infrastruktura nieczynna — infrastruktura kolejowa, na ktérej zarzadca infrastruktury nie
dopuscit ruchu kolejowego,

infrastruktura prywatna — infrastruktura kolejowa wykorzystywana wytgcznie do realizacji
wlasnych potrzeb jej wiasciciela lub jej zarzadcy innych niz przewdz oséb,

manewr — zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych oraz
zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu
pociggu;

linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do
prowadzenia ruchu pociggow;

pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sig¢ na wtasnych kotach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu;

dysponent — podmiot bedacy wiascicielem pojazdu kolejowego lub posiadajacy prawo do
korzystania z niego jako $rodka transportu, wpisany do krajowego rejestru pojazdow
kolejowych;

podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu kolejowego— podmiot obowigzany do
zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego, wpisany do krajowego rejestru pojazdow
kolejowych, w szczegdlnoéci przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury lub
dysponenta;

pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub
budowy Infrastruktury kolejowej, lub przeznaczony do prowadzenia dziatar ratowniczych;
zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa

albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystapit do jej budowy w
charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury mogq wykonywac rézne podmioty,

obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzgdzania,
eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu os6b i rzeczy;

przewoznik kolejowy — przedsigbiorce, ktdry na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub $wiadczy ustuge trakcyjna;

ustuga trakcyjna — dziatalno$¢ przewoznika kolejowego polegajaca na zapewnieniu pojazdu
kolejowego z napedem wraz z obstugg maszynistéw do wykonywania przewozu kolejowego
albo zapewnienie obstugi maszynistéw do prowadzenia pojazdu kolejowego z napedem;

bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potaczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejowg, stuzgca do wykonywania czynnosci
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tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i
wiaczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowej;

uzytkownik bocznicy kolejowej — zarzadca infrastruktury, ktéry nie zarzadza inng droga
kolejowa niz bocznica kolejowa;

zdolnoé¢ przepustowa — mozliwoéé eksploatacyjno-ruchowa drogi kolejowej do wykonania
na niej przejazdéw pociggéw albo manewréw w okreslonym czasie;

typ pojazdu kolejowego — pojazd kolejowy o okreslonych powtarzalnych rozwigzaniach
konstrukcyjnych;
typ budowli — budowle przeznaczong do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych
powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;
typ urzadzenia — urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego
o okreslonych powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych

$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu — ‘dokument uprawniajacy do eksploataql
odpowiednio typu pOJazdu kolejowego, typu budowh albo typu urzqdzema

dwiadectwo bezpieczenstwa — dokument potWIerdzaJacy zdolnosc bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozow kolejowych, wydawany
podmiotom zwolmonym z obowigzku uzyskama certyflkatu bezpleczenstwa i autoryzacji
bezpieczenstwa;
terminal kolejowy - budynek lub budowle wraz z urzadzemaml specjalistycznymi
umozliwiajace zafadunek wytadunek Iub zestawmme pociggéw towarowych lub integracje
ustug towarowego transportu kolejowego z |nnym| rodzajami transportu;
wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich zdarzert z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujace negatywne konsekwenqe dla ‘zdrowia Iudzklego, mienia lub
$rodowiska; do wypadkow zahcza sie w szczegolnoscn

a) kolizje, :

b) wykolejenia,
c) zdarzenia na przejazdach,
d) zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez po;azd k0|EJOWY quqcy w ruchu,
e) pozar pojazdu kolejowego:
powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem- pociggu lub innym
podobnym zdarzeniem z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng. lub.przynajmniej piecioma
ciezko rannymi lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury
kolejowej lub $rodowiska, ktére moga zosta. natychmiast oszacowane przez komisjg
badajgca wypadek na co najmniej 2 miliony euro, majacy oczywisty wptyw na regulacje
bezpieczeristwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczeAstwem;
incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwnqzane z ruchem
kolejowym i majgce wptyw na jego bezpleczenstwo,

postepowanie — proces majacy na celu zapobieganie wypadkom i incydentom obejmujgcy
zbieranie i analize informacji, wycigganie wnioskow dotyczagcych przyczyn wypadkow i
incydentéw oraz w.  uzasadnionych przypadkach opracowame zalecern dotyczacych
bezpleczenstwa,
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dtugos¢ uzyteczna toru - dtugo$é czesci toru przeznaczona na postoj pociggu lub wagonow,
mierzona pomiedzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub manewrowej a
ukresem, koricem odcinka izolowanego, punktem zwalniajagcym przebieg pociggu, miejscem
usytuowania wykolejnicy lub miejscem przejazdu lub przejscia kolejowego, jezeli s one
czynne w czasie postoju pociggu lub wagonu; jezeli przy torze nie znajduje sie semafor, tarcza
zaporowa lub manewrowa, to dtugos¢ uzyteczng okresla odlegtos¢ miedzy ukresami.
hamulec postojowy - hamulec, ktéry umozliwia unieruchomienie pojazdu na postoju; zwykle
jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby.

hamulec reczny - w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno
unieruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu
w czasie jazdy; hamulec reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego lub pomostu
hamulcowego w wagonie towarowym, przez zakrecenie kota lub korby.

odprzeg - jeden wagon lub grupa wagondéw potaczonych ze soba, odczepionych od
lokomotywy lub od pozostatych przy tej lokomotywie pojazdow, a nastepnie staczanych
z gorki rozrzadowej lub odrzuconych.

plan pracy manewrowej - przyjety do realizacji porzadek wykonania pracy manewrowej, w
okreélonym przedziale czasu, ustalony przez kierujgcego manewrami i podany do
wiadomosci uczestnikom manewrdw.

pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem wiasnym - lokomotywy parowe, elektryczne,
spalinowe oraz elektryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne, autobusy szynowe oraz wagony
spalinowe i wagony sterownicze typy push-pull.

prowadzacy pojazd kolejowy z napedem - maszynista pojazdu trakcyjnego, kierowca
lokomotywy spalinowej o mocy do 300 KM, drezyny i wézka motorowego lub maszynista
wieloczynnosciowych i ciezkich maszyn do robét budowlanych i kolejowej sieci trakcyjnej,
zwany dalej prowadzacym pojazd.

rejon manewrowy- obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji i technologii

manewrdéw. w ktérym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa z
lokomotywa manewrowag lub innym urzadzeniem technicznym stuzagcym do manewrow.

rozrzadzanie wagondw - rozstawianie wagondw na odpowiednie tory, najczesciej w celu
zestawiania pociggu.

sktad manewrowy - pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napedem lub
zespot trakeyjny wykonujgcy manewry. Pojazd kolejowy z napedem moze znajdowac sie za,
przed lub miedzy pojazdami kolejowymi.

sktad pociggu- zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu trakcyjnego
przygotowane do pociggu lub znajdujace sie w nim.

tabor kolejowy - pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania samodzielnie lub w
sktadzie pociggu, przeznaczone do przewozu oséb i rzeczy lub stuzgce do prac remontowo-
budowlanych i ratunkowych.

wagon z przekroczong skrajnig - wagon zatadowany przesytka o przekroczonej skrajni
tadunkowej, badZ wagon o przekroczonej skrajni taboru kolejowego. Zat. 2 do SMGS -
Zatgcznik 2 do Umowy SMGS - Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych do Umowy
o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej (SMGS).
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POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Zasady i wymagania prowadzenia manewréw oraz sygnalizacji na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez PPUH ,Factum” sp. z 0.0. sktadaja sie z dwdch czesci:

CzESC1 - technika prowadzenia pracy manewrowej;

CZESC Il - sygnalizacja stosowana na bocznicy;

2. Postanowienia instrukcji maja zastosowanie przy opracowywaniu Regulaminéw pracy
bocznicy kolejowe;j.

3. W czesci pierwszej instrukcji okreslono zasady i sposoby wykonywania pracy manewrowej
na torach bocznicy oraz okreslone zostaly zasady zapewniajace bezpieczeristwo 0séb,
pojazdéw kolejowych i tadunku w czasie wykonywania pracy manewrowej oraz
zapewniajace terminowe wykonywanie zdar realizowanych w oddziatach spétki.

4, Cze$édruga instrukcji okresla stosowane na boczmcy sygnaty i wskaZniki, poprzez okreslenia
te rozumie sie:

sygnat jest to znak umowny lub zespdt tych. znakow za pomocg ktérych podaje sig nakaz
wykonania okreélonych czynnosci, zwigzanych z pracg manewrowa lub bezpieczeristwem
pracownikéw, mienia i innych osdb. Sygnaty dzieli sig na wzrokowe i diwiekowe. Sygnaty
wzrokowe dzieli sie na dzienne i nocne. Sygna’ry nocne wzrokowe nalezy stosowaé w
dzien, w warunkach ogramczone; wndocznosm,

wskaznik jest to znak umowny, umieszczony na tablicach, wyswietlany przez latarnie, lub
inne uktady $wietine albo poprzez ustalony ksztaft i forme wskaznika, za pomocy ktorego
przekazuje sie informacje zwigzane z ruchem kolejowym,

w razie ustyszenia lub dostrzezenia dwdch réznych sygnatéw nalezy zastosowac sie do
sygna’fu zapewniajacego wyiszy stopien bezpleczenstwa,

stosowanie sygnatéw i wskaznikow oraz wykonywama pracy manewrowej nie zawartych
w niniejszej instrukcji na terenie bocznicy jest zabronuone a odstepstwa od postanowien
niniejszej instrukcji mogg byé stosowane za zgoda Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.

5. Szczegétowe postanowienia dotyczace wykonywania manewréw na bocznicy okresla
Regulamin Pracy bocznicy PPUH ,Factum” sp.z 0.0..
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1. PROWADZENIE PRACY MANEWROWEJ

1.1.

Ogélne zasady wykonywania manewrow, cel i sposéb ich wykonywania

. Manewrami nazywamy zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw

kolejowych oraz zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu,
wyjazdu i przejazdu pociggu. Przestawianie z toru na tor sktadu manewrowego stojacego
na bocznicy, torze zdawczo — odbiorczym, jak réwniez wprowadzenie go na wtasciwe
miejsce (cofanie, podcigganie), nalezy uwazac za manewry.

. Uzywane w instrukcji okreslenie ,tabor” obejmuje wszelkie pojazdy kolejowe, tj.; wagony,

lokomotywy, pojazdy pomocnicze oraz pojazdy specjalne (techniczno-gospodarcze)
znajdujgce sie na wtasnych kotach na torze kolejowym.

. Na bocznicy kolejowej PPUH ,Factum” sp. z o.0. wykonuje sie manewry wyfacznie

metode odstawczg. Zabrania sie stosowania odrzutu i metody grawitacyjnej.

. Sktadem manewrowym nazywamy pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym

z napedem, uzytym do wykonywania manewrdw. Pojazd kolejowy z napgdem moze
znajdowac sie za, przed lub pomiedzy pojazdem trakcyjnym. Do pojazddw trakcyjnych w
rozumieniu postanowien niniejszej instrukcji zalicza sie kazdy pojazd szynowy z wtasnym
napedem przeznaczony do ciggniecia lub popychania wagonéw nazywany jako pojazd
kolejowy z napedem.

. Celem pracy manewrowej jest:

o rozrzagdzanie sktadow manewrowych zabranych z toru zdawczo — odbiorczego na
poszczegdlne tory w zaleznosci od przeznaczenia wagonoéw,

o zestawianie sktadéw manewrowych iich podstawianie na tor zdawczo — odbiorcze,

e przestawianie wagondw z jednego toru na drugi,

e Wwymiana grup wagonow,

e odstawianie wagondw na poszczegdlne punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

e podstawianie wagonéw do wykonania innych czynnosci dodatkowych, jak:
czyszczenia, wazenia, napraw, itp. oraz zabieranie wagondw po zakoriczeniu tych
czynnosci.

. Wyrdznia sie nastepujace srodki wykonywania pracy manewrowej:

e odstawianie, przetaczanie taboru pojazdem trakcyjnym,
e przetaczanie sitg ludzka,
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przesuwnicg wagonowg lub innym urzgdzeniem technicznym przeznaczonym do
przemieszczania pojazddw kolejowych,

przetaczanie drogowym pojazdem silnikowym.

Zabrania sie wykonywania manewréw innymi $rodkami, niz podano w powyzszym
punkcie.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach naleiy zatrudniaé pracownikow posiadajaéych:

a)
b)

c)
d)

e)

wymagane wyksztatcenie,

zdolnos¢ psychiczna i fizyczng, do realizacji tych czynnosci, potwierdzone
za$wiadczeniem lekarskim, o '

wymagane przygotowanie zawodowe na: dane stanOW|sko,

egzamin kwalifikacyjny przed komisja, potwuerdzony swiadectwem ztozenia egzaminu
kwalifikacyjnego, :

znajomosc specyficznych warunkow Wykonywania pracy na danym stanow15ku pracy,
co pracodawca potwuerdz:’r egzaminem autoryzacyjnym

Szczegdtowe postanownema w tym zakresie zosta’ry okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawne pracowmkow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednlo zwigzanych z prowadzenlem i bezpleczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow - po;azdow kolejowych (Dziennik
Ustaw Rzeczpospohtej P0|~S!(IEJ zdnia 12 stycznia 2015, poz. 46).

2.

W wykonywaniu manewrow uczestnicza:

a)

b)

f)

hadzorujgcy manewry
kierownik manewrow,

manewrowy,
druzyna trakcyjna,

pracownicy posterunkéw nastawczych, nastawiajgcy drogi przeblegu dla manewrdéw
i wydajacy zezwolenia na jazdy manewrowe,

inni pracownicy posiadajgcy wymagane kwallflkaqe

Na bocznlcy kolejowej PPUH ,,Factum” sp. z 0.0. ze wzgledu na charakter uzytkowania
tych bocznic nie przewiduije sie potrzeby wyznaczama pracownikéw nadzorUJacych
manewry.

Kierownikiem manewréw moze by¢:

a)

ustawiacz,
11




10.

11.

12.

1.3.

PPUH ,,Factum” sp. z o0.0. ul. Zygmunta Augusta 5/3, 85-082 Bydgoszcz.

b) inny pracownik posiadajacy kwalifikacje do kierowania manewrami na terenie
bocznicy.

Kierownik manewréw moze wykonywaé prace samodzielnie lub moze by¢ przydzielona
mu do pracy manewrowej potrzeba ilos¢:

a) manewrowych,

b) innych pracownikéw posiadajgcych kwalifikacje do wykonywania manewrow
i hamowania pojazdoéw kolejowych.

Zespét pracownikéw ztozony z kierownika manewrédw i z jednego lub wiecej
pracownikéw, o ktérych mowa w ust. 5, nazywa sie druzyng manewrowa. llos¢
pracownikdw stanowigcych druzyne manewrowg ustala regulamin pracy bocznicy
kolejowe;.

Kierownik manewréw w przypadku, jezeli pracuje samodzielnie, jak i stosownie do
potrzeb i okoliczno$ci, wykonuje czynnosci manewrowego.

Do wykonywania manewrdw nie wolno zatrudniac:

a) kobiet,

b) oséb ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),

c) pracownikdw nie posiadajacych pierwszego stopnia zdolnosci do pracy.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sa doktadnie zna¢ i stosowac
dozwolone sposoby wykonywania manewréw, jak rdéwniez S$cisle przestrzegac
obowigzujacych w tym zakresie ograniczen i miejscowych postanowien ujetych
w regulaminie pracy bocznicy kolejowej, na ktdrej wykonujg manewry.

Maszynista pojazdu trakcyjnego uzytego do wykonywania manewréw powinien zostac

powiadomiony, kto jest kierownikiem manewréw. Gdy kierownictwo manewréw ma
Objgc Inny pracownik Ilub wyKkonanie pewnycn ruchow manewrowych Kierownik

manewrdw zleca innemu pracownikowi, musi on o tym powiadomi¢ zainteresowanych.

Pracownik stale wykonujacy czynnosci  kierownika  manewréw  (ustawiacz)
powinien mie¢ namalowany na kasku ochronnym czerwony pas szerokosci 4 cm, biegnacy
przez srodek, od czota ku tytowi.

Postanowienia instrukcji o technice pracy manewrowej dotyczace druzyn manewrowych
obowie&ujq réwniez innych pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci
zwigzanych z manewrami.

Obowigzki kierownika manewréw

Ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrdw.

Kierownik manewrdw wykonuje manewry przy uzyciu jednej lokomotywy i kieruje praca
jednej druzyny manewrowej w przydzielonym rejonie manewrowym.
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Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan
i nie moga narusza¢ zasad bezpieczenistwa ruchu skfadéw zdawczych, pracy manewrowej
oraz bezpieczenstwa pracownikéw i oséb postronnych.

Jezeli kierownik manewrdw wykonuje pracg manewrowg bez udziatu manewrowego lub
innego pracowmka posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, nie wolno wowczas odrzucac
taboru. Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wykonywania manewrdw przez
samego manewrowego (na polecenie kierownika manewréw).

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac
nastepujgce prace manewrowe:

a) z wigczonym hamulcem zespolonym przes:ta,wiac'\z_ toru na tor (ze zmiang kierunku
jazdy) sktady manewrowe o d’fugos'c:i nie przekraczajgcej 60 osi rzeczywistych,

b) przestawiac bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie przekraczajacej 8
osi, _

c¢) w przypadku przestawiania sktadéw manewrowych na sygnaty manewrowe podawane
na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik przestawiajacy sktad
posiada sprawny radiotelefon - mozna przestawuac sktady pociggowe lub manewrowe
bez ograniczen diugosci.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:
a) zgtosié¢ swojg obecnoéé swemu przetozonemu,

b) przyjaé informacje od poprzednika (jezeli prowadzony jest system zmlanowy pracy)
o pracach nie wykonanych przez zmiang poprzednia,

c) zapozna¢ sie z poleceniami nadzorUJacego manewry i operatywnym planem pracy

manewrowej,

d) sprawdzi¢ sktad druzyny: manewrowej. i lokomqtywowej, przepisowe ubranie
pracownikéw i wyposazenie w . przybory sygnatowe, stan sprawnosci  druzyny
manewrowej,

e) sprawdzi¢ osygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy manewrowej oraz stan
i dzua’fame urzqdzen ’facznosu stosowanej przy manewrach

f) zapoznaé sie ze stanem toréw w rejonle manewrowym odnosnie ich zajetosa
ewentualnie zamkniecia, zabezpieczenie pOjaZdOW kolejowych przed zbiegnieciem,
usytuowame pojazdow kolejowych w granicach ukresow,

g) ustali¢ miejsca postoju po;azdow kolejowych wymagajqcych zachowania szczegolnej
ostroznosci (z przekroczona skrajnia, z fadunkiem niebezpiecznym, przesunigtym,
wykolejonych, ‘uszkodzonych), przetrzymanych z pilnym fadunkiem; sprawdzanie
rejonu manewrowego kierownik manewrow moze powuerzyc imiennie manewrowemu
lub innemu ustawiaczowi,

h) sprawdzié stan i ilos¢ ptdz hamulcowych, oswietlenia i facznosci,
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i) bezposrednio przed rozpoczeciem manewréw ustali¢ plan w pracy manewrowe
i zapozna¢ z nim druzyne trakcyjna, pracownikéw swojej druzyny oraz sprawdzi¢, czy
nie ma aktualnie przeszkéd do uruchomienia pojazdéw kolejowych.

W czasie wykonywania pracy manewrowej, do obowigzkéw kierownika manewrdw nalezy:

a) kierowanie rozrzgdem sktadu manewrowego do przekazania lub przyjecia na punkcie
zdawczo- odbiorczym,

b) wyznaczanie manewrowych lub ustawiaczy wykonujgcych czynnosci manewrowego
do:

- obstugi zwrotnic i wykolejnic, ktéra zgodnie z regulaminem pracy bocznicy kolejowej
przypisana jest druzynie manewrowej,

- skrecania sktaddw,
- zabezpieczenia pojazddéw kolejowych przed zbiegnigciem,

c) porozumiewanie sie z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla
manewrow,

d) w razie wypadku podczas manewréw zgtosi¢ o tym natychmiast nadzorujgcemu
manewry, podajgc zwieztg informacje o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp.,
wstrzymac prace i zabezpieczy¢ $lady wypadku przed zatarciem, prace mozna wznowic
na polecenie kierownika dziatu zaopatrzenia materiatowego.

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewrdéw powinien sprawdzac:

a) posypanie miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usunigcie innych
przeszkod dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

b) prawidtowe dziatanie zwrotnic,
c) oczyszczenie ptéz hamulcowych ze sniegu i lodu,
d) widocznosé sygnatéw na urzadzeniach statych i wskaznikach,

e) czy w okresie zimowym materiaty i urzadzenia przeznaczone do akcji odsnieznej
znajdujg sie na miejscu ich uzytkowania w dostatecznej ilosci, a szczegodlnie:
- piasek do posypywania sciezek i drog w rejonie manewrowym,
- specjalny smar do ptdz,
- topaty, miotty, szczotki stalowe, skrobaczki, dragi.
W razie zasniezenia lub oblodzenia gtéwek szyn, przed rozpoczeciem rozrzadzania
przejecha¢ po tych torach lokomotywa, pchajgc przed nig wagon.

Do obstugi toréw ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne manewrowg zabierac
przybory do usuwania $niegu i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazd kolejowy nalezy
sprawdzi¢ stan czystosci ztobkéw (oblodzenie, zamulenie).
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Po zakoficzeniu manewréw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy pojazdy
kolejowe znajduja sig w granicach ukreséw i czy s3 nalezycie zabezpieczone przed
zbiegnieciem. :

Przy

przekazywaniu dyzuru poda¢ informacje o aktualnej sytuacji (trudnosciach

i najblizszych zadaniach) w sposéb ujety w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
Kierownik manewrdw ponosi osobistg odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez
druzyne manewrowa zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu pracy
bocznicy kolejowej.

Obowigzki manewrowego

Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

a) sprzeganieii rozprzeganie pojazdow kolejowych,

b) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obs’fugi przez‘manewrowych,

c) powtarzanle w razue potrzeby sygna’row manewrowych

d) hamowanie taboru manewru;acego,

e) zabezpieczanie pojazdéw kolejowych przed zbiegnigciem,

f) inne czynnoéci zwiazane Z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika manewrow,

Przed przystapieniem do pracy manewrowy powmlen

a) zglosié sie u swego kierownika manewrow przeplsowo ubrany z potrzebnyml do pracy
przyboram| sygnatowymi,

b) na polecenie klerownlka manewrow ObEJSC wyznaczone tory i sprawdzw

ktore tory sg wolne, ;

jakie jest zajecie poszczegdlnych torow,

czy pojazdy kolejowe sg zepchniete i potaczone sprzegami éru’bowymi,
czy nie ma torow zamknigtych dlé ruchu, - |

czy pod pojazdami kolejowymi nie ma ptoz hamulcowych, klindw lub innych
przedmiotdéw, ktére moga spowodowaé‘wykolejenie,

czy na torach nie znajduje sig po;azd kolejowy wykolejony, uszkodzony,
z przesunietym lub uszkodzonym fadunkiem lub pojazdy kolejowe wymagajace
zachowania szczegolnej ostroznosci,

czy ptozy hamulcowe, kliny i inne przybory do zabezpieczania pojazdow kolejowych
przed zbiegnigciem znajduja sie na wiasciwym- -miejscu, ; w
odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,.

czy pojazdy ,kolejowe znajduje sigw granicach ukresow,
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- czy przejazdy kolejowe s3 wolne od pojazdéw kolejowych, w ztobkach na
przejazdach nie ma lodu, piasku i innych zanieczyszczen,

- czy oswietlenie dziata nalezycie,

- czy nie mainnych przeszkdd zagrazajgcych bezpieczenistwu ruchu kolejowego, ludzi
i pojazddow kolejowych.

Informacje o stanie toréw, pojazddw kolejowych oraz zauwazonych nieprawidtowosciach
lub przeszkodach manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi manewréw po ukonczeniu
sprawdzania.

Zakres ogledzin rozjazdéw dokonywanych przez wyznaczonych pracownikéw okreslony
jest regulaminach pracy bocznic kolejowych oraz opracowanej instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowej PPUH ,,Factum” sp. z 0.0..

O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwtocznie, przed
rozpoczeciem manewrdw powiadomic¢ kierownika manewrodw.

W czasie pracy, manewrowi powinni stosowac sie do polecen kierownika manewrdéw,
znajdowaé sie z tej strony sktadu manewrujacego, po ktérej znajduje sie kierownik
manewrdw, aby mogli sie zawsze nawzajem widziec.

Manewrowy powinien zwracaé¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego pojazdu
kolejowego s wtasciwie nastawione, a pojazd kolejowy kierowany jest na witasciwy tor
zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawac sygnaty samodzielnie w nastepujacych sytuacjach:
a) przed dojechaniem do wagondw, ktére manewrowy ma potaczyg,

b) gdy na polecenie kierownika manewrdéw, wykonuje manewry jednoosobowo,
c) celem wstrzymania manewréw w razie grozacego niebezpieczeristwa,

Manewrowemu nie wolno oddalacd si¢ z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody
kierownika manewrodw.

Przed zakonczeniem dyzuru manewrowy powinien:

a) sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami toréw,

b) zabezpieczy¢ pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie pojazdéw
hamulcem recznym, zgodnie z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy
kolejowej,

c) nie uzyte do zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem kliny lub ptozy
hamulcowe ztozy¢é w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy hamulcowe uszkodzone
sktadowac w miejscu osobno wyznaczonym,

d) pozawieszac¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki; o wykonaniu powyziszego zgtosié
kierownikowi manewrdéw.

Wykonanie powyzszych czynnosci nalezy zgtosi¢ kierownikowi manewrdw.
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Manewrowy podczas wykonywania pracy manewrowej zobowigzany jest zapewnic
bezpieczne jej wykonanie, a w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwfocznie powiadomic
kierownika manewréw i podjaé wszelkie mozliwe $rodki w celu zapobiegnigcia
wypadkowi.

Obowiazki druzyny pojazdu trakcyjnego

Pracownicy druzyny trakcyjnej powinni

a) posiada¢ wymagane wyksztatcenie,

b) posiadaé zdolnoé¢ psychiczng i fizyczng, potwierdzong zadwiadczenie lekarskim,

c) odbyé wymagane przygotowanie zawodowe na dane stanowisko,

d) zdaé egzamin kwalifikacyjny przed komisja, potwierdzony Swiadectwem ztozenia
egzaminu kwalifikacyjnego;, -

e) znac specyficzne warunki wykonywania . pracy na danym stanowisku pracy, co
pracodawca potwuerdzﬂ egzamlnem autoryzacyjnym

Szczegbtowe postanowienia w tym zakresie zosta’ry okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracowmkow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz 'z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 12 stycznia 2015 r.
poz. 46).

Przy JedI‘IOOSObOWEJ obsadzie Iokomotywy, druzyng pojazdu trakcyjnego stanowi
maszynista. Prowadzacy pojazd kO|€JOWV powinien obserwowagé:
a) sygnaly i wskazniki, $ciéle sig do nich stosowac,

b) prawidtowe nastawnenue zwrotnlc, wykolejmc itp.,

c) czy nadrodze przeblegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie na torze, pojazdy drogowe
na torze lub w jego skrajni, itp.), :

d) czy pojazdy kolejowe inajduja sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sasiednich
torach, w miare motiliwoici, jezeli'sktad manewrowy jest cqumqty, albo w zasiegu
widocznosci, jezeli jest pchany.

Prowadzacy pojazd kolejowy powinien znac klerownlka manewrow wykonywaé ruchy
manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sa sprzeczne z postanowieniami niniejszej
instrukcji i nie zagrazaja bezpieczeristwu ludzi i taboru.

Prowadzacy pojazd kolejowy powinien odmoéwic¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem
nie byt oméwiony plan pracy manewrowej, podany sygnaf, albo polecenia zostaty wydane
w spos6b niezgodny z przepisami fub w sposob budzacy watpliwosci.

Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej prowadzacy pojazd kolejowy
moze podczas przerwy w pracy opuscié |okomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w
lokomotywie spalinowej, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez
osoby niepowotane.
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Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno byc¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza
bezpieczerstwu ruchu i oséb.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwtocznie
wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg ludzie itp.
prowadzacy pojazd kolejowy, powinien podawac sygnat ,,Bacznosc”.

Organizacja pracy manewrowej, urzadzenia i srodki do jej wykonywania

Bocznica sktada sie z poszczegdlnych rejonéw manewrowych. Rejonem manewrowym
(rejonem pracy manewrowej) nazywa sie zespot toréw i urzadzer do wykonywania pracy
manewrowe] przez jednego kierownika manewrdw przy uzyciu jednego pojazdu
trakcyjnego.

Opis dozwolonych sposobéw manewrowania, szczegélnych postanowien dotyczacych
prowadzenia manewréw na bocznicy oraz ograniczen, ujety zostat w regulaminie pracy
bocznicy kolejowej.

Kierownik manewrow odpowiada, w zakresie ustalonym regulaminem pracy bocznicy
kolejowej za przepisowe, bezpieczne i terminowe wykonanie pracy manewrowej.

Gdyby trudnosci w pracy wywotfane warunkami zimowymi wystapity bez uprzedniej
zapowiedzi zmian warunkéw atmosferycznych, nalezy samorzutnie przystapi¢ do akgji
usuwania skutkéw w celu umozliwienia normalnego toku pracy manewrowe;.

Podstawowymi dokumentami uzywanymi przy wykonywaniu pracy manewrowej sg:

a) wykaz zdawczy i zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania miedzy
pracownikami bocznicy i pracownikami przewoznika kolejowego

b) inne ustalone w regulaminie pracy bocznicy kolejowej lub w zawartej
z przewoznikiem umowie.

Rodzaj facznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien by¢
okreslony regulaminem pracy bocznicy kolejowe;j.

Wykonywanie ruchéw manewrowych i podawanie sygnatow przy manewrach

Przy wykonywaniu manewréw pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na poczatku lub
na koricu sktadu manewrowego, a na spadku — w miare mozliwosci od strony spadku.
Wyjatkowo na bocznicy potozonych na poziomie lub na pochyleniu nie wigkszym niz
2,5%0, mozna umieszczaé pojazd trakcyjny miedzy przetaczanym taborem pod
warunkiem, ze nie bedzie stosowane odrzucanie wagondw. Szczegdéty w tym zakresie
okreslone zostaty w regulaminach pracy bocznic kolejowych.

Przetaczane pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniete ze sobg. Grupy wagonow lub
pojedyncze wagony nalezy odprzegaé bezposrednio przed odjazdem lokomotywy lecz po
zabezpieczeniu pozostawionego pojazdu kolejowego przed zbiegnieciem.
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W czasie jazdy pojazdy kolejowe popychane powinny by¢ zawsze sprzggniete
z pojazdem kolejowym z napedem.

Przed rozpoczeciem manewrowania pojazd kolejowy nalezy odhamowac¢ oraz usungc
spod kot pojazdu kolejowego kliny, wzglednie ptozy hamulcowe.

Drogi przebiegu dla manewréw nastawia ustawiacz. Jezeli wyznaczono do pracy réwniez
manewrowego, to na zadanie kierownika manewrow (ustawiacza) nastawia jq
wyznaczony manewrowy. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic podczas pracy
manewrowej ponosi odpowiedzialno$¢ pracownik, ktory je obstuguje.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrow, nalezy zwrotnice nastawiac
kolejno, poczynajac od najdalej potozonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy.

Jezeli pojazd kolejowy wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i
nastapito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ pojazdu kolejowego. Jezeli nie ma
widocznych uszkodzen, nalezy pojazd kolejowy usunaé ze zwrotnicy jazdg w kierunku z
ostrzaiglicy.

Nastepny ruch manewrowy przez te zwrotnicg moze sig odby¢, gdy pracownik obstugujacy
zwrotnice stwierdzi jej nalezyty stan i prawidtowe dziatanie zwrotnicy oraz zezwoli na
jazde.

Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczer w granicach wiasnego
rejonu manewrowego.

O otrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomoca $rodkow facznosci na przejazd sktadu
manewrowego, kierownik manewréw powinien powiadomi¢ prowadzacego pojazd
kolejowy (maszyniste). Przy wykonywaniu manewréw nie wolno uzywaé telefonow
komédrkowych

Gdy odebranie sygnatu Rm 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie”, byto niemozliwe lub
utrudnione, to w przypadkach, w ktérych wymagane jest danie odpowiedniego sygnatu,
sygnat ten mozna zastapi¢ stowami: ,Lok nr ........ lub sktad manewrowy ....... jechac
w kierunku ....... ” przekazanymi za pomoca urzadzer tacznosci.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawac dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnigciu lub rozprzegnieciu pojazdu
kolejowego wolno da¢ dopiero po wyjéciu pracownika spomiedzy wagonow.

Bez polecenia kierownika manewrdéw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu manewrowego.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewrow powinny by¢ wydawane i
przekazywane w sposob krétki, zwigzty, jasny i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato
sadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci na zadanie odbierajacego polecenia, badz
informacje musza by¢ przez kierownika manewrow bezwzglednie powtdrzone.

Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewrow

powinien osobiscie przekonac sig, czy manewrowy wyznaczony do obstugi zwrotnic dat
pozwolenie na jazde manewrowg oraz nie ma przeszkéd dla uruchomienia pojazdu
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kolejowego (ptozy hamulcowe lub kliny pod kotami, zahamowane pojazdy kolejowe,
pojazdy kolejowe poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikéw lub oséb
postronnych itp.).

Usuniecie ptéz hamulcowych lub klindw spod kot pojazdéw kolejowych, jak
i odhamowanie pojazdéw kolejowych oraz sprawdzenie ukreséw, kierownik manewrow
moze zleci¢ manewrowemu, ktory wykonanie polecenia powinien zgtosi¢ w sposéb
uprzednio ustalony. Polecenie wykonania ruchu manewrowego daje kierownik
manewrdw za pomocy obowigzujgcych sygnatow. Jezeli prowadzacy pojazd kolejowy
(maszynista) nie widzi sygnatu kierownika manewréw, woéwczas sygnaty podawane przez
niego, manewrowi powinni powtarza¢ prowadzgcemu pojazd kolejowy.

Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie
manewrujgcego taboru, po ktdrej znajduje sie stanowisko maszynisty . Jezeli sktad
manewrowy znajduje sie na tuku, druzyna manewrowa powinna znajdowaé sie po
wewnetrznej stronie fuku.

W przypadku, gdy kierownik manewrdw nie moze przekazywac prowadzacemu pojazd
kolejowy (maszyniscie) sygnatdw osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza sie na
warunkach okreslonych w regulaminie pracy bocznicy kolejowej, mozliwos¢ przekazania
maszyniscie polecenia przez radiotelefon.

Podczas wykonywania manewrow kierownik manewrdw powinien znajdowac sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mdgt objgé¢ wzrokiem manewrujgcy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mogt porozumiewac sie z nimi. Jezeli
kierownik manewrdéw nie moze doktadnie widziec catej drogi przebiegu pchanego pojazdu
kolejowego i szybko porozumiewac sie z pracownikami wykonujagcymi manewry, wéwczas
na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym powinien znajdowaé sie pracownik, ktory
powinien obserwowac droge przebiegu i w razie przeszkody do jazdy natychmiast podac

sygnat ,Stoj”. Jezeli pracownik nie moze zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym
pojezdzie kolejowym, wowczas powinien on poprzedzac pieszo pchany sktad manewrowy.
W porze ciemnej pracownik ten powinien mie¢ latarke zwrdécong Swiattem w kierunku
jazdy. Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojacego pojazdu kolejowego w celu
sprzegniecia, przy czole stojgcego pojazdu kolejowego powinien znajdowac sie pracownik
i oSwietla¢ latarkg stojgcy pojazd kolejowy. Ponadto pracownik ten ma za zadanie
oswietlenie miejsca wykonania sprzegania oraz ubezpieczenie pracownika zatrudnionego
przy sprzeganiu pojazdow kolejowych.

Po ukohczeniu manewrdw zabrania sie pozostawiania pojazdow kolejowych poza
i w ukresach toréw, na zeberkach i torach ochronnych, miedzy rozjazdami taczacymi
sgsiednie tory oraz w innych miejscach, wskazanych w regulaminie pracy bocznicy
kolejowe;.

Manewry z reguty wykonywane s3 na torach zajetych, w zwigzku z czym nalezy je
wykonywaé¢ z predkoscia gwarantujgcg zachowanie bezpieczeristwa ludzi, taboru
i tadunku. Zachowanie bezpieczeristwa zaleine jest od wzrokowej obserwacji drog
przebiegu, sygnatéw i przeszkdd oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznosci
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od warunkéw. Predkoéé¢ jazd manewrowych (jezeli regulamin nie wprowadza dalszych
ograniczeh) nie moze przekracza¢ 25 km/h, z wyjatkiem nastepujacych przypadkow:

a) 20 km/h— przy przejeidzie przez przejazdy kolejowo drogowe i przejscia
niestrzezone, '

b) 10 km/h— przy wykonywaniu manewréw z wagonami zatadowanych, towarem
niebezpiecznym z wyjatkiem oznaczonych nalepkami Nr 8 i 15 wg RID
(dla ktérych obowigzuja predkosci mniejsze), z przekroczona skrajnig lub
wyjatkowo ciezkimi o masie powyzej 60 ton w jednej sztuce, po
uprzednim zawiadomieniu o tym fakcie prowadzacego pojazd kolejowy
(maszyniste) przez kierownika manewréw.

c) Skm/h—  jezeli regulamin pracy bocznicy kolejowej nie postanawia dalszego
zmniejszenia predkosci:

- - przetaczaniu wagonow zafadowanych towarami nlebezpuecznymt
oznaczonymi nalepkami .ostrzegawczymi nr 8 i 15 (zatgcznik 2) oraz
cystern oznaczonych pasami.réznych koloréw zgodnie z RID i Zat. 2 do
SMGS

- przy jeidzie sktadu manewrowego wagonami haprzdd poprzedzanego
przez pracownika, gdy-nie moze on zajqc miejsca na pierwszym pchanym
wagonie,

- przy przetaczaniu wagon‘éw za  pomoca silnikowego  pojazdu
drogowego, S

d) 3 km/h— przy dojezdZaniu Iokomotywy Iub pchanego sktadu manewrowego do

stojgcego pojazdu kolejowego oraz przy wykonywanlu manewrdow sifg
ludzka.

W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (gwattowna burza, zamiec, $nieina, gotoleds,
megta), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosc jazdy tak, aby

manewrujacy pojazd kolejowy mogt by¢ zatrzymany natychmlast w przypadku pojawienia
sig przeszkody do jazdy. : ‘

21. Szczegdtowe postanowienia w tym zakresie u;ete zostaty'w regulamlnle pracy bocznicy
kolejowej. :

1.8. Odrzucanie i staczanie taboru oraz stosowane przy tym ograniczenia

1. Na torach bocznicy PPUH ,Factum” sp.z 0.0..wykonywanie pracy manewrowej
przy wykorzystaniu odrzutu i staczania nie ma zastosowania.

1.9. Hamowanie wagonéw

1. Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiadac czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania
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manewrdw. Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor
pociggowej, jezeli regulamin pracy bocznicy kolejowej z uwagi na warunki miejscowe nie

wprowadza w tym zakresie dodatkowych ograniczen.

W czasie wykonywania manewrdéw pojazdem trakcyjnym dtugos¢ sktadu manewrowego

moze wynosic:

Przy wiekszych grupach
Bez manewrowych sktad powinien by¢
obstugiwanych obstugiwany:
Na pochyleniu hamulcéw 1 hamulec wagonowy reczny
wagonowych lub 2 zespolone na kazde
rozpoczete
Na poziomie i do 1%o 20 wag. 20 wag.
0Od 1%o do 2,5%o0 15 wag. 15 wag.
0d 2,5%0 do 5%o 12 wag. 12 wag.
0d 5%o0 do 8%o 10 wag. 10 wag.
od 8% do 10%o. 5 wag. 5 wag.
powyzej 10%o 3 wag. 3 wag.

w granicach jego sity

Jezeli dtugo$é sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagondéw bez
czynnych hamulcéw recznych i ma byé on hamowany hamulcem zespolonym, wowczas
kierownik manewrdéw powinien wykonaé uproszczong prébe hamulca zespolonego
i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcéw.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym to nalezy obsadzi¢ przede
wszystkim hamulce wagondéw tadownych znajdujace sie na pomostach wagondéw. Przed

uruchomieniem pojazdéw kolejowych nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych.
Sprawdzenie polega na dokreceniu dZwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy

przekona¢ sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajgc silnie stopg
na klocek hamulcowy. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone,
nalezy hamulec wyluzowac oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety sie od obreczy
kota na dostateczng odlegtosé (nie ocierajg o obrecze kot). Do zabezpieczenia pojazdéw
kolejowych przed zbiegnieciem moga by¢ uzywane hamulce reczne wszystkich typow.

Do hamowania pojazdéw kolejowych w czasie manewrdw nalezy uzywac:
a) ptédz hamulcowych,
b) recznych hamulcéw wagonowych.

Przed rozpoczeciem manewrdow nalezy sprawdzi¢, czy majace by¢ uzyte reczne hamulce
wagonowe dziatajg sprawnie.

Nie wolno ukfada¢ 2-ch ptéz hamulcowych na obu tokach szyn na réwnej wysokosci.
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1.10. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych

1. Przetaczane pojazdy kolejowe powinny by¢ sprzegniety ze soba i z pojazdem trakcyjnym,

2. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych w czasie manewrow nalezy do
pracownikdéw wykonujgcych manewry.

3. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu.
Dozwolone jest natomiast dociéniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegnigcia
lub rozprzegniecia. Wejécie pomigdzy tabor lub wyjécie spomiedzy taboru moze nastgpic,
gdy tabor nie jest w ruchu.

4. Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla dokonania sprzggnigcia lub rozprzegnigcia
tych pojazddw nalezy zachowaé szczegolng oStrbinoéé. Wchodzac nalezy schyli¢ sie ponizej
zderzaka, chwytajac reka za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy pojazdu
kolejowego.

5. Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko dla unikniecia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchéw manewrowych.

6. Przy faczeniu pojazdéw kolejowych w sktadzie manewrowym nalezy najpierw zatozy¢ na
hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio skreci¢, po czym poiqtzyé~sprzegi hamulcowe, dopiero
po tym otworzyé kurki powietrzne. Przy ‘roztaczaniu pojazdéw kolejowych czynnosci
odbywaja sie w odwrotnym porzadku, przy czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek przewodu
hamulcowego od strony. pojazdu- trakcyjnego. Roztaczone sprzegi hamulcowe nalezy
zatozy¢ na wsporniki, Zamykanie kurkéw przewodu hamulcowego, roztgczanie sprzegéw
hamulcowych, zaktadanie tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po
catkowitym zatrzymaniu sie pojazdow kolejowych. L

7. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych w sktadzie. manewrowym oraz sprzeganie
pojazdow kolejowych przygotowanych celem wtaczenia do sktadu manewrowego nhalezy
do obowigzkow pracownikow wykonu;qcych manewry.

8. Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego przy jednoosobowej obsadzie
lokomotywy. ze skladem manewrowym.nalezy do obowiazkdw druzyny manewrowej.
Maszynista w kazdym = przypadku odpowmdzlalny jest  za nalezyte sprzegniecie
obs’fuglwanego pojazdu trakcyjnego ze skiadem manewrowym oraz za otwarcie kurkéw
przewodu hamulcowego, migdzy pOJazdem trakcyjny i sktadem. Przed potaczeniem
sprzegéw hamulcowych sktadu manewrowego z przewodem pojazdu trakcyjnego naleizy
otworzy¢ kilkakrotnie kurek koricowy przewodu hamulcowego pojazdu trakcyjnego celem
usuhiecia ewentualnych skroplin i zanieczyszczer w przewodzie.

9. Przy sprzeganiu pojazdéw kolejowych nalezy ";zwvra(cac’ uwage na wiasciwe trzymanie
sprzegu wagonowego. Patak sprzegu nalezy trzymac w-dolnej jego czesci przy nakretce,
przestrzegajac przy tym, aby palce rak znajdowaty sig po zewnetrznej stronie pataka.
Zarzucanie patgka sprzegu na hak pojazdu kolejowego tgczonego powinno by¢ dokonywane
szybko, a rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie “pafgka sprzegu z haka nalezy
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dokonywaé w kolejnosci odwrotnej, zwracajac przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie
zranit nég pracownika rozprzegajacego pojazdy kolejowe.

10.Pracownik nie powinien znajdowaé sie dtuzej pomiedzy pojazdami kolejowymi, niz
wymaga tego wykonanie koniecznych czynnodci zwigzanych z potaczeniem lub
roztgczeniem pojazdow kolejowych.

11.Sprzegi pojazdéw kolejowych nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisac nizej anizeli 140
mm ponad gtéwke szyny (wedtug oszacowania wzrokowego). Po zakoriczeniu manewrow,
sprzegi nie uzyte do potaczenia pojazddw kolejowych nalezy zatozy¢ na haki zarzutowe.

12.Pojazd trakcyjny powinien byé sprzegniety z pierwszym pojazdem kolejowym sktadu tak,
aby zderzaki lekko dotykaty do siebie tj. od momentu styku zderzakéw skreci¢ sprzeg
$rubowy nie wiecej niz o jeden obrét Sruby.

13.Przy taczeniu poszczegdlnych pojazdéw kolejowych na torze nalezy zahamowac ostatni
pojazd kolejowy hamulcem recznym lub ptozem hamulcowym, Scisngc¢ lekko sktad przy
uzyciu pojazdu trakcyjnego, a nastepnie w czasie postoju dokonac kolejnego taczenia
pojazddéw kolejowych.

14.Przed uruchomieniem pojazdu kolejowego z napedem, kierownik manewrow powinien
upewnic sie, czy pracownik zatrudniony przy taczeniu wyszedt spomiedzy wagonow.

1.11. Zabezpieczanie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem

1. Pojazdy kolejowe nie bedace w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnigciem
w nastepujgcych przypadkach:

a) w czasie manewréw, jezeli zachodzi mozliwo$¢ zbiegniecia pojazdéw kolejowych,
a zwtaszcza, gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5%o, wieje silny wiatr itp.,

b) po ukonczeniu manewrdéw.

2. W czasie manewréw pozostawiajgc pojazdy kolejowe w poblizu ukreséw, przejazdu
kolejowego, przejécia, lub innego miejsca, ktére powinno byé¢ wolne od pojazdéw
kolejowych, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na przypadek przesuniecia sig pojazdow
kolejowych wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych, lub uderzenia przez inny
pojazd kolejowy.

3. W czasie manewréw pozostawiajgc pojazdy kolejowe w poblizu ukreséw, przejazdu
kolejowo- drogowego, przejicia, lub innego miejsca, ktére powinno by¢ wolne od
pojazdéw kolejowych, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na przypadek przesunigcia sig
pojazdéw kolejowych wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych, lub uderzenia przez
inny pojazd kolejowy.

4. Zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnigciem dokonuje sie w poszczegdlnych
przypadkach przez sprzegniecie i zahamowanie lub podptozowanie, a mianowicie:

a) stojgcy pojazd kolejowy nalezy na kazdym torze sprzegnaé ze soba z wyjatkiem tych
grup pojazdéw, lub pojedynczych pojazddw, ktore zostaty podstawione na wyznaczone
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miejsca (punkty tadunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie pojazdy kolejowe
powinien by¢ sprzegniety ze sobg,

b) oprdcz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:
- jeden pojazd — gdy grupa potaczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,

- dwdch skrajnych pojazdéw —gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazdow;
pojazd oddzielnie stojacy nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym,

¢) jezeli brak jest wymaganych hamulcdw recznych, to oprécz sprzegniecia pojazdow
kolejowych nalezy zabezpieczy¢ ptozami hamulcowymi skrajne kota grupy pojazdow
lub pojedynczo stojacego pojazdu. Jezeli w przypadku wskazanym w pkt. 4 lit b)
w grupie taboru znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem recznym, to niezaleznie
od zahamowania go nalezy grupe te zabezpieczy¢ ptozem hamulcowym od tej strony,
od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub od strony w ktorg istnieje
mozliwo$é zbiegniecia pojazdu kolejowego,

d) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5%o , to oprécz zabezpieczenia jak
w pkt. 4b nalezy pojazdy kolejowe zabezpieczy¢ (podklinowaé) przed zbiegnigeciem od
tej strony, w kierunku ktdrej istnieje mozliwosc jego zbiegnigcia w droge przebiegu dla
innych jazd manewrowych.

Do podklinowania pojazdéw kolejowych stuza ptozy hamulcowe. Zabrania sig uzywania do
zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnigciem lub dla zahamowania odprzegu
bedacego w ruchu kamieni, kawatkéw drewna, Zelaza itp. i innych przedmiotow.

Sposéb zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem zostat szczegoétowo
okreélony w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Za wiaéciwe zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnigciem odpowiedzialny jest
manewrowy lub inny pracownik wyznaczony przez kierownika manewrdw. Odstawione
pojazdy kolejowe przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego nalezy zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem. Wykonanie tych czynnosci manewrowi zgtaszajg kierownikowi manewréw

osobiécie lub érodkami tacznosci. Jezeli kierownik manewréw lub na jego polecenie
manewrowy wykonuja ~manewry jednoosobowo, to ponosza oni  osobista

odpowiedzialnoé¢ za odpowiednie zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed
zbiegnieciem. Obowigzek sprawdzenia wykonania powyzszego postanowienia po
zakoriczeniu manewrdéw nalezy do pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym.
Sposéb  sprawdzenia nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym. Obowigzek
zabezpieczenia przed zbiegnigciem pojazdow kolejowych znajdujacych sie na torach
przeznaczonych wyfacznie do uzytku innych jednostek organizacyjnych (np. bocznic) nalezy
do pracownikéw tych jednostek. W przypadku obstugi bocznic bez obecnosci
przedstawiciela obstugiwanej bocznicy, obowigzek zabezpieczenia pojazdéw kolejowych
przed zbiegnieciem nalezy do kierownika manewréw przy uzyciu dostepnych srodkow
uzywanych do tego celu przez uzytkownika bocznicy.

Po ukoriczeniu manewréw nalezy zamknaé z powrotem wykolejnice zabezpieczajace
pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem, ktére zostaty otwarte dla wykonywania manewrow.
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Manewry z pojazdami kolejowymi zawierajacymi przesytki o masie ponad 60 ton
w jednej sztuce, przesytki nadzwyczajne (z przekroczong skrajnia) i pojazdami
kolejowymi grozacymi wykolejeniem

Podczas przetaczania pojazdéw kolejowych w poblizu ktérych pracujg ludzie,
zatadowanych tadunkiem mogacym ulec przesunieciu oraz pojazdéw kolejowych
z przekroczong skrajnig nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc.

Wagony zatadowane przesytkami przekraczajgcymi skrajnie tadunkowa lub wyjatkowo
ciezkimi o masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie oznakowane
odpowiednig nalepka.

Podczas manewrow z wagonami zatadowanymi tadunkami o przekroczonej skrajni nalezy
zastosowaé szczegdlne srodki ostroznosci, jak np. zmniejszenie predkosci przetaczania
(predko$¢ maksymalna 10 km/h), unikanie szarpania, nagtego hamowania, itp.

Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajagcym wykolejeniem dozwolone jest
jedynie przy udziale rewidenta taboru lub innego uprawnionego pracownika, do ktérego
wskazéwek kierownik manewrdw powinien sie Scisle zastosowac.

Za pojazdy kolejowe zagrazajace wykolejeniem uwaza sie pojazdy, na ktérych rewidenci
taboru lub inni uprawnieni pracownicy umiescili nalepki okreslajgce niezdatnos¢ pojazdu
do biegu na wtasnych kotach, a takze pojazdy kolejowe niezaopatrzone w te nalepki, jezeli
widoczne jest uszkodzenie czesci biegowych pojazdu mogace spowodowac wykolejenie
(uszkodzenie, oberwanie maznicy, widet mazniczych, uktadu hamulcowego, odpadniecie
lub uszkodzenie zderzakdw itp.). Jezeli na nalepce zostaty napisane uwagi odnoszgce sie do
sposobu postepowania z pojazdem kolejowym uszkodzonym, to kierownik manewrdéw
powinien sie do nich zastosowac.

Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikéw nalepek umieszczonych

na taborze przez rewidentdw taboru lub innych uprawnionych pracownikdéw.

Prowadzenie manewrdéw przy obstudze punktéw tadunkowych

Praca manewrowa przy dokonywaniu obstugi toréw zdawczo —odbiorczych i

wewnetrznych punktow tadunkowych powinna sie odbywac na warunkach wskazanych w

regulaminach pracy bocznic kolejowych.

Zabrania sie prowadzenia manewrdw z zastosowaniem odrzutéw.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do pojazdu kolejowego, przy

ktérym odbywaja sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrdw powinien:

a) zazadaé od zatrudnionych tam pracownikow przerwania czynnosci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed mozliwoscig uszkodzenia
W czasie manewrow,

b) zazadaé odsuniecia od pojazdow kolejowych na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazdéw drogowych,
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¢) zazada¢ pozamykania drzwi wagonéw i  opuszczenia wagondw  przez
pracownikéw zajetych przy czynnosciach tadunkowych,

d) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a pojazdami kolejowymi lub pomiedzy
pojazdami kolejowymi nie znajduja sig ludzie,

e) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czeéci  wagonowych, przyborow
tadunkowych, usypéw fadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac
uszkodzenie pojazdu kolejowego lub jego wykolejenie,

f) sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru oraz nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu pojazdu kolejowego; nalezy przy
tym mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci co najmniej:

- 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujgte
W ponizszym punkcie
- 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel, ttuczen,
kamienie, ziemia itp.),
g) upewni¢ sie, ze pojazdy kolejowe stojace na torach tadunkowych sg wiasciwie
zabezpieczone, aby nie nastapito zbiegnigcie ich w momencie dojezdzania lokomotywy
lub sktadu manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w pkt. 3 powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy
w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci fadunkowe czy tez nie.

W czasie obstugi wewnetrznych punktéw tadunkowych zabrania sig druzynie manewrowej
chodzenia i przebywania na sktadowanym tam fadunku.

Wykonywanie manewrdw na punktach tadunkowych powinno odbywac sie sprawnie, aby
przerwa w czynnosciach tadunkowych byfa jak najkrétsza.

W czasie trwania czynnosci tadunkowych mozna dostawia¢ pojazdy kolejowe na punkty
tadunkowe bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany pojazd
kolejowy zostanie zatrzymany przed pierwszym pojazdem (od strony dostawianego
pojazdu) znajdujacym sie na tym punkcie i nie zetknie si¢ z nim.

Pojazdy kolejowe, ktére dla wykonania manewrdéw zostaty zabrane z miejsca tadunkowego
pomimo nieukoriczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z

powrotem podstawié na miejsce z ktérego zostaty zabrane. O zakoriczeniu manewréw
nalezy powiadomié pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach fadunkowych.

O wszystkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu tadunkowego (brak skrajni,
brak odtaczenia przyrzadéw tadunkowych, uszkodzenie wagonow, niewtasciwy zatadunek
itd.) kierownik manewréw powinien niezwlocznie powiadomic kierownika dziatu
zaopatrzenia materiatowego bocznicy oraz dokona¢ adnotacji w dokumentacji
podstawiania — zabierania wagonow.

Postugiwanie sie ptozami hamulcowymi

P16z hamulcowy sktada sie z nastepujacych zasadniczych czgsci:

- podeszwy §lizgowej z jedng lub dwoma wargami; przy podeszwie $lizgowej rozrézniamy:
spad $lizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy,
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- korpusu (koziotka) z nasadka lub bez,
- uchwytu.

Uzywane ptozy powinny odpowiadaé typom szyn, na ktdrych sy wyktadane. W zaleznosci
od typdw szyn stosowane sg ptozy dwuwargowe o réznej szerokosci powierzchni élizgowej
(rozstepu pomiedzy wargami). Od rozstepu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn
nadaje sie dany ptdz.

- typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony —do szyn typu S42, $49, 39,
41,

- typu PL2 o szerokos$ci 78 mm, malowane na kolor z6tty — do szyn typu 8, 15, S60,

- typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor
pomaranczowy- do szyn typu 8, 15, 40, 542, 549, S60.

Zabrania sie stosowania ptéz o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu szyn.

Malowanie ptéz dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomytek
w ich zastosowaniu.

Na bocznicy PPUH ,,Factum” sp. z o.0. rodzaje stosowanych ptozéw hamulcowych, ich ilos¢
i lokalizacja (rozmieszczenie na terenie bocznicy) okreslone zostaty w regulaminach
pracy bocznicy kolejowe;j.

Aby zapewnié¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtéwki szyny
i wtasciwg jego prace, nalezy po wytozeniu ptoza ruchem $lizgowym przesunac¢ go nieco w
kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage, aby warga ptoza dobrze
przylegata do wewnetrznej krawedzi gtéwki szyny.

Pt6z hamulcowych nie wolno wyktadaé w nastepujgcych miejscach:

a) bezposrednio przed i za ztgczami szyn; ptdz nalezy zaktada¢ w odlegtosci co najmniej 1
m za ztgczem,

b) na opornicy rozjazdu przed przylegajacg do niej iglica, gdyz moze to spowodowac
zaciecie sie ptoza i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci ptéz mozna zaktadac przed
rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktdrej nie przylega iglica,

c) narozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem torow,
d) nazewnetrznym toku szynowym w tukach,

e) tuz przed przejazdami i na przejazdach,

f) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu.

Nie wolno uzywaé ptéz uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny by¢ wytaczone z uzycia,
jezeli maje nastepujace wady:

a) nieprzepisowe wymiary,

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pegknigty lub zadarty do gory,
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¢) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

d) wargi sg uszkadzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest z’ramany lub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sig na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

g) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie pfoza jest niewygodne,

h) nity fgczgce stopke z ’podeszwq sg obluzowane lub widoczne jest peknigcie spawu.
Podczas pracy ptozy nalezy smarowac, przestrzegajac nastepujgcych zasad:

a) smaruje sie nasadke aby spowodowac jak najdfuzsze obracanie sig kota, co powoduje
skrdcenie drogi hamowania, a manewrowemu oszczgdza drogi,

b) spdd podeszwy $lizgowej nalezy lekko smarowac podczas upatéw ulewnego deszczu,
mokrego snlegu oraz przy zardzewiatych g’fowkach szyn; lekkie smarowanie zapewnia
réwnomierne i pewne hamowanie oraz zmnlejsza mozhwosc zaciecia sie pfoza,

c) zabrama sie smarowania podeszwy ptoza przy matych opadach deszczu, szronie,
gotoledzi, rosie, silnej mgle,

d) nie wolno smarowac powierzchni tocznej gfowk| szyny,

e) szyny, na ktéra naktada sie ptéz, nie wolno posypywaé piaskiem, natomiast mozna
posypywac piaskiem szyne przeciwlegta, po ktdrej toczy sig koto hamowanej osi.

Ptozy powinny by¢ nalezyC|e utrzymane. Ptozy zdatne do-uzytku powmny by¢ utozone
W rejonie manewrowym. na przeznaczonych do tego celu stojakach lub tfawach,

rozmieszczonych w zalezno$ci od warunkow miejscowychi ustalen zawartych w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej. Ptoz uszkodzonych nie wolno uktadac razem z
dobrymi. :

Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byc ocechowane oraz oznakowane
ustalonym skrétem i kolejnym numerem tak, aby ‘ustalone  symbole nie powtarzaty sig

w obrebie bocznicy. Oznaczenie powinno byc trwate i czytelne przez caly okres
uzytkowania ptoza.

Na bocznicy kolejowej PPUH ,Factum” sp. Z:-o.0. ptozy hamulcowe sg ocechowane
zgodnie z postanowieniami regulaminu pracy rposzczegélnych bocznic kolejowych,

P16z nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwa $lizgowg do spodu.
W porze zimowej, w celu unikniecia oblodzenia ptozow, nie nalezy ich ktaé na $niegu.

Zaciecie sie lub zrz‘uc',enie ploza z gtowki szyrjy prowadii z reguly do uszkodzeri tadunku,
pojazdu kolejowego lub do wykolejenia, przy czym:

a) przyczynamizaciecia sig p’fozéw moga by¢:
- nadmiernie sptaszczone g’ryéwkik szyn — nie obcigte sptywy,

- nie podbite i Zle utrzymane styki szyn — styki wiszace,
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- nieréwny poziom szyn na stykach,
- niewtasciwe smarowanie ptozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,
- najechanie na ptéz z nadmierng predkoscig tj. ponad 25 km/h (7 m/sek.),
- uzycie ptoza nieodpowiedniego dla danego typu szyny,
- wytozenie ptoza tuz przed stykiem szyn,
- najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,
b) przyczynami zrzucania ptoza z szyny moga by¢:
- niewtasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,
- niewfasciwe smarowanie ptozdow,

- nie przyleganie jezyka podeszwy ptoza do szyny (podeszwa skrzywiona,
nadmiernie zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony, zadarty do

gory),

- nie przyleganie wargi ptoza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtowki szyny,
niewtasciwe ufozenie ptozy na szynie (wytozenie ukosne do szyny, bezposrednio
za stykiem szyny, nie przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni Slizgowej gtéwki
szyny).

Pt6z hamulcowy, ktéry ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazac jako uszkodzony,
do czasu ogledzin przez kierownika manewrdéw i okreslenia dalszej przydatnosci.

16. Po zestawieniu sktadu manewrowego nalezy obej$¢ go z obu stron celem sprawdzenia

i usuniecia wszystkich ptéz hamulcowych spod pojazdéw kolejowych, pozostawiajac tylko
ptozy pod kotami skrajnych pojazdéw dla zabezpieczenia sktadu manewrowego przed
zbiegnieciem.

17. Po ukoriczeniu manewrdow manewrowi (ustawiacz) powinni usungc z torow zbgdne ptozy i

1.15.

umiescié je na wyznaczonym miejscu.

Ogoélne zasady zestawiania sktadow na torze zdawczo- odbiorczym

1. Sktadem grupy zdawczej nazywamy razem zestawione pojazdy kolejowe przygotowane do

2,

zabrania na torze zdawczym.

Sktad manewrowy -— grupa zdawcza, pod wzgledem zestawienia, za wyjgtkiem
osygnalizowania powinien odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

a) w sktadzie powinny znajdowac sie tylko takie pojazdy kolejowe, ktére odpowiadaja
warunkom przewozu pod wzgledem bezpieczeristwa,

b) pojazdy kolejowe powinny by¢ zdatne do ruchu; pojazdy kolejowe uszkodzone moga
by¢ wiagczane do sktaddw, jezeli rodzaj uszkodzen, wedtug oznaczenia rewidenta taboru
nie zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

c) sktad manewrowy powinien byé zestawiony, wedtug postanowien zawartych w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej,
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d) pojazdy kolejowe z czynnym hamulcem zespolonym w wymagane;j liczbie powinny by¢
rozmieszczone mozliwie réwnomiernie w calym sktadzie w stosunku do masy tego
sktadu, przy czym w sktadzie grupy zdawczej — przygotowanym do wyprawienia,
w jednej grupie nie powinno by¢ wiecej niz 4 pojazdy kolejowe 2-osiowe lub 2 pojazdy
kolejowe 4- i wiecej osiowe, majgce tylko gtéwny przewdd powietrzny lub hamulec
wytgczony z dziafania;

e) dwa ostatnie pojazdy kolejowe w skfadzie manewrowym grupy zdawcze muszg miec
czynny hamulec zespolony,

f) pojazdy kolejowe powinny by¢ przepisowo sprzegnigte,

g) pojazdy kolejowe w stanie préznym powinny by¢ czyste z wyjatkiem pojazdow
kierowanych do mycia lub dezynfekcji; wagony powinny by¢ pozamykane i
odpowiednio kartkowane,

h) drzwi wagonéw powinny by¢ zabezpieczone przed otwarciem sie pod wptywem ruchu
pociggu; drzwi wagondéw krytych w stanie préznym wewnatrz mokrych, moga by¢
uchylone, lecz powinny by¢ unieruchomione hakiem zarzutnym,

i) wszystkie ktonice wagonowe powinny znajdowac sig we witasciwych miejscach
(gniazdach) nalezycie zabezpieczone przed wypadnigciem; kfonice zelazne posiadajgce
taricuchy powinny byé powigzane taricuchami,

j) fadunek na wagonach niekrytych powinien by¢ przepisowo zatadowany, wtasciwie
rozmieszczony (rownomiernie) i umocowany.

1.16. Warunki wiaczania pojazdéw kolejowych do sktadéw na torze zdawczo—-
odbiorczym

1. Do sktadu manewrowego grupy na torze zdawczo - odbiorczym, nie wolno wtaczac pojazdow
kolejowych z uszkodzeniami lub brakami, mogacymi zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu
kolejowego lub fadunku.

2. Okreélenia przydatnosci pojazdow kolejowych do ruchu dokonuja rewidenci taboru, a tam
gdzie ich nie ma — kierownik manewrdow.

3. Kierownik manewréw dokonuje kwalifikacii pojazdéw kolejowych do ruchu na podstawie
ogledzin i sprawdzenia czy pojazd nie posiada usterek widocznych bez dokonywania
szczegbétowych pomiaréw i badan. Jezeli kierownikowi manewrdw nasuwaja sie watpliwosci
co do przydatnosci pojazdu kolejowego do ruchu to powinien on zasiegnact w tym
wzgledzie opinii kierujagcego pojazdem kolejowym (maszynisty), ktéra do czasu
szczegbtowego zbadania pojazdu przez rewidentow taboru jest obowigzujgca.

4. Zabrania sie wtaczania do sktadéw grup zdawczych pojazddéw kolejowych, jezeli stwierdzono
usterki zagrazajace bezpieczeristwu ruchu kolejowego jak np.:

a) obluzowanie obreczy na kole,
b) pekniecie obreczy, wierica kota lub tarczy kofa,

c) miejscowe wytarcie kota na powierzchni tocznej o dtugosci ponad 60 mm i
nalepy o dtugosci ponad 60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,
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d) pekniecie ostoi, wozka, czesci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka lub paséw
ochronnych, pekniecie lub utamanie widet mazniczych lub zwér), luzne widty maznic lub
z brakiem nitow,

e) ztamanie koziotka sprezyny nosnej (resora),

f) przesuniecie sprezyny nosnej (resora) lub pidra resora,

g) pekniecie lub ztamanie gtéwnego pidra sprezyny nosnej,

h) nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenia haka cieglowego, ciggta, sprzegu $rubowego,
i) ztamanie stupka naroznego,

j) ztamanie lub pekniecie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

k) przesuniecie zbiornika cysterny,

I) przechylenie pudfa wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym,

m) uszkodzenie maznicy powodujace wyciekanie smaru,

n) brak elementu zabezpieczajacego zestawy kotowe (w ksztatcie litery ,T”) w wodzkach
typu 25TN.

Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt c i | dokonuje sie szacunkowo.
5. Zabrania sie wtaczania do sktadéw grup zdawczych pojazdéw kolejowych:

a) po wykolejeniu lub znajdujacych sie w sktadzie manewrowym, ktéry ulegt wypadkowi
(zderzeniu, wykolejeniu, najechaniu) do czasu orzeczenia przez wtasciwego pracownika
(rewidenta taboru, maszyniste (kierowce) lub innego odpowiednio kwalifikowanego
pracownika) o ich przydatnosci do ruchu,

b) z nalepkami o tresci zakazujgcej wtaczenie ich do pociagu,

c) zatadowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o ftadowaniu wagondw

towarowych,

d) z brakiem lub uszkodzonymi plombami na tadownych wagonach krytych i specjalnych,
jak réwniez na proznych cysternach i chtodniach,

e) z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem sie klap przy
wagonach krytych i cysternach,

f) zwidocznymi $ladami uszkodzenia wagondéw tadownych mogacych spowodowac ubytek
lub uszkodzenie przewozonego tadunku,

g) z widocznym przesunieciem fadunku na wagonach niekrytych mogacych spowodowa¢é
zagrozenie bezpieczeristwa ruchu kolejowego i uszkodzenia tadunku.

1.17. Rozmieszczanie pojazdéw kolejowych w sktadzie na torze zdawczo — odbiorczym

1. Sktad na torze zdawczo - odbiorczym powinien by¢ zestawiony zgodnie z postanowieniami
niniejszej instrukcji.
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2. W sktadzie towarowym za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem mozna wigczy¢ bez

1.18.

1

2.

1.19.

L.

czynnego hamulca jeden wagon (pojazd) uszkodzony, lecz zdatny do ruchu, jezeli rodzaj
uszkodzenia nie pozwala na wigczenie go w innym miejscu. Wagon taki (pojazd) powinien
by¢ odpowiednio przygotowany do jazdy i wigczony do przewodu gtéwnego hamulca tak,
aby w przypadku roztgczenia nastapito zadziatanie hamulca zespolonego.

. Sktady manewrowe grupy zdawczej podstawiane, zabierane sg pojazdem trakcyjnym

podmiotu obstugujgcego bocznice. Za prawidtowe zestawienie ‘sktadu manewrowego grupy
zdawczej i jej przygotowanie do przekazania pracownikom obstugujacym, odpowiedzialny

jest kierownik manewrdw (ustawiacz).

Wyposazenie druzyn manewrowych

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywaé podczas pracy przydzielonych im
érodkéw ochrony osobistej oraz odZIezy i-obuwia roboczego, zapewma;qcych swobode
ruchéw oraz bezpieczeristwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy
posiadac: ‘ '

- choragiewke sygnatows, a w porze ciemnej sprawng latarkg sygnatowsg,

- gwizdek, | - ‘

- kask i rekawice achronne,

- kamizelke ostrzegawcza.

Poruszanie sig po torach

W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownyi,cy zatrudnieni przy manewrach powinni
zwracaé uwage na zachowanie osobistego bézpietzeﬁstwa;

Przed przejéciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod do przejécia i
przechodzié przez tory prostopadle do ichoéi.,Niﬁe wolno przechodzié po.gléwkach szyn.
Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé z pomostow
hamulcowych, przerw miedzy stojacymi wagonami o ile odlegtod¢ migdzy nimi Wynosi co
najmniej 20m lub obej$é¢ stojacy tabor przechodzgc przez.tor w odlegtosci co najmniej 10m
od ostatniego pojazdu. o

Nie wolno przechodzié przez tory przed nadjezdzajgcym  taborem, jak roéwniez
bezposrednio za przejezdzajgcym taborem.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagondw.

Nie wolno przebywaé na miedzytorzu w czasie przejazdu manewréw po obu torach, jezeli
odlegto$¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza:niz. 5 m. ‘
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7. Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez
rozjazd nie stawia¢ stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornica, ani na innych
ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

8. Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na migdzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzgdzen oraz po materiatach i przedmiotach pozostatych
po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni
itp.

9. Nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$¢ w miejscach robdt z uwagi na mozliwosc
wystepowania nie zabezpieczonych wykopoéw ziemnych.

10. W razie potrzeby przeniesienia materiatow, przedmiotdéw, ciezar przypadajacy na jedng
osobe oraz odlegto$¢ przemieszczania nie mogg przekracza¢ norm okreslonych odrebnymi
przepisami BHP.

1.20. Manewry przez przejazdy kolejowo- drogowe

1.

Przed przejazdem manewrujgcego pojazdu kolejowego przez przejazdy kolejowo- drogowe
bez urzadzeh rogatkowych nalezy podawaé sygnat “Bacznos¢”; predkos¢ jazdy nalezy
ograniczy¢ do predkosci okreslonej w regulaminie pracy bocznicy kolejowej i bacznie
obserwowa¢ przejazd wzglednie przejscie tak, aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy
natychmiast zatrzymacé pojazd kolejowy; w razie pchania pojazdéw kolejowych manewrowy
powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub poprzedzac go i podawaé odpowiednie
sygnaty.

W przypadku odbywania sie ruchu drogowego na drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-
drogowego, manewry nalezy zatrzymac i wstrzymac ruch drogowy na tym przejezdzie.
Wstrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sig przez podniesienie tarczy do
zatrzymania pojazddéw, (ktéra ma ksztatt czerwonego kota z bialym obrzezem) do gory w
kierunku nadjezdzajgcego pojazd drogowego, a w porze nocnej poprzez wykonywanie
ruchéw pionowych uniesiong w goére latarkg reczng z czerwonym Swiattem zwréconym w
kierunku nadjezdzajgcego pojazdu drogowego.

Jezeli zajmowany jest przejazd kolejowy manewrujacym pojazdem kolejowym dtuzej niz 10
minut, to nalezy umozliwi¢ przepuszczenie oczekujacych pojazdéw poprzez wstrzymanie
manewrow.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i Srodki ostroznosci w czasie manewrowania przez
przejazdy kolejowe i przejscia w zaleznosci od warunkéw lokalnych nalezy umiescic
w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

1.21. Jazda na pojazdach kolejowych

1. Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢ zwrdcony twarzg
w kierunku jazdy oraz trzymac sie reka za uchwyt wagonu.

2. W czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sie:
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- wychylaé sie poza skrajnig taboru,

- przebywac¢ na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych,

- przebywaé na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

- przebywaé na stopniach taboru od strony wysokich ramp i innych urzgdzen, gdy stopnie
znajduja sie ponizej krawedzi tych urzadzen,

- przebywac na stopniach taboru w czasie przejazdu obok bram, ogrodzen, estakad itp.
gdy zagraza to bezpieczeristwu pracownika,

- przebywaé na stopniach wercmwych do Iokomotyw, :
- zajmowac miejsca w wagonie za’fadowanym towarami niebezpiecznymi,

- przebywac na. zderzakach ‘wagonow, sprzqgach wagonow ’fadunkach na wagonach,
dachach wagondw. ~

Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bgdqcego w ruchu.

1.22. Postepowanie w razie zdarzer lub zagrozenia bezpieczeristwa ruchu kolejowego

1. W przypadku zagroienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego (wykonywania pracy
manewrowej) nalezy zastosowaé wszelkie dostepne $rodki w celu.niedopuszczenia do
wypadku, a gdy jest to niemozliwe — do zmniejszenia skutkdw wypadku.

2, Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat SIQ o przeszkodzie dia ruchu, zagrozeniu
bezpieczeristwa pracy manewrowej lub o wypadku kolejowym, powmlen zgtosi¢ to
niezwtocznie kierownikowi manewréw (ustawmczown)

3. Kierownik manewrdw (ustawiacz), ktory otrzymanl zg’roszenle powinien o tresci zgtoszenia

zawiadomié kierownika bocznicy oraz w’rascuwego dia danej bocznicy dyzurnego ruchu
stacji PKP PLK, ktérzy wstrzymuja obstuge bocznicy.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu jazd manewrowych,
nalezy przedsiewzigé odpowiednie srodki w celu-usuniecia tej przeszkody, a jezeli nie jest
to mozliwe, zagrozone miejsce osfonic¢ sygna’famu »St6j”, a w razie potrzeby podawacd
sygnat ,St6j” oraz wezwac pomaoc.

5. Pracownik, ktdry zauwaiyt zagrozeme bezpleczenstwa ruchu kolejowego (wykonywania
manewrow), moze doplero wtedy opusci¢ miejsce zagrozenla gdy wykonat wszystkie
czynnosci zm|erzajqce do umkmecua wypadku lub zmmejszema jego skutkow.

6. W przypadku wypadku z taborem na bocznicy nalezy niezwtocznie ostoni¢ sygnatami ,St6j”
tor, na ktérym powstat wypadek i zgtosic¢ o tym jakwust 213.

7. Na miejscu wypadku kierownik manewréw (ustawiacz), a: gdy go nie ma prowadzqcy pojazd
kolejowy z napedem, powinien przedsiewzigc odpow1edme drodki zapobiegajace

35




1.23,

PPUH ,Factum” sp. z o.0. ul. Zygmunta Augusta 5/3, 85-082 Bydgoszcz.

nastepstwom wypadku (ostoniecie sygnatami, zgtoszenie itp.) oraz zapewniajgce niesienie
pomocy ofiarom wypadku, zabezpieczenie §ladéw, ktére mogtyby ufatwi¢ ustalenie
przyczyn wypadku oraz zabezpieczenia mienia kolejowego, zaktadu, fadunku, itp.

W przypadku niezatrzymania sie pojazdu kolejowego z napedem lub sktadu manewrowego
w miejscu, w ktérym miat sie on zatrzymadé, nalezy sprawdzi¢ stan i dziatanie hamulcow
wedtug postanowiern okres$lonych w instrukcji zasad oraz wymagan utrzymania i
eksploatacji pojazddw trakcyjnych.

Jezeli kierownik manewrdéw (ustawiacz) lub inny pracownik spostrzegt lub dowiedziat sie,
ze grupa manewrowa lub pojazdy kolejowe bez pozwolenia (uzgodnienia) wyjechaty na
teren bocznicy albo, ze zbiegly samoczynnie z miejsca ich pozostawienia, co bezposrednio
zagraza bezpieczenstwu ludzi lub pojazdéw kolejowych, nalezy postepowac w nastepujacy
sposdb:

a) zatrzymadé grupe manewrowg, pojazd kolejowy przy uzyciu dostepnych $rodkéw,

b) jezeli jest to mozliwe nalezy podawac sygnaty alarmowe (sygnaty D 2 i D 3 jezeli jest to
pojazd kolejowy z napedem lub pojazd kolejowy z napedem potaczony z pojazdami
kolejowymi) i ostrzec pracownikdw pracujacych na tym torze i torach sasiednich,

c) ostonié przejazdy kolejowe, usungd z toru i skrajni sprzet oraz przybory tadunkowe,

Zdarzenia i wypadki z ludzmi

W przypadku zastabniecia lub doznania obrazen przez osobe znajdujgca sie na obszarze
bocznicy pracownik, ktéry to zauwazyt lub dowiedziat sie o tym, zobowigzany jest udzieli¢
pierwszej pomocy lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie
potrzeby wezwac pomoc lekarska.

Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy
pojazd kolejowy z hapedem lub sktad manewrowy zatrzymac i udzielic rannemu pierwszej

pomocy oraz przewiez¢ go do miejsca, gdzie moze by¢ udzielona wymagana pomoc.
Po zauwazeniu na torze zwtok ludzkich nalezy:

-zatrzymac pojazd kolejowy z napedem, grupe manewrowsy,

-zanotowac szczegoty dotyczace potozenia czesci zwtok,

- w miare mozliwosci strzec zwtok oraz zabezpieczy¢ wszelkie slady znajdujgce sie w poblizu
miejsca wypadku, do czasu przybycia policji.

W przypadku zabicia cztowieka przez pojazd kolejowy nalezy wstrzymac wszelkie ruchy
manewrowe i o wypadku zgtosi¢ kierownikowi bocznicy. Decyzje o dalszym postepowaniu
podejmujg uprawnione organa.

Szczegétowe postepowanie w przypadku zdarzen i wypadkéw z  ludimi
regulujg odrebne przepisy i regulamin pracy bocznicy kolejowe;j.
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2. Sygnaly i wskaZniki stosowane na bocznicy

2.1. Sygnaly zamkniecia toru (Z)

1.Sygnaty zamkniecia toru Z 1 ,,5téj” stosuje sLeL

- na koztach oporowych,
- przed wagg,

- wykolejnicach.

2.Sygnaty zamkniecia toru Z 1 ,5t6j” wyglada nastepuijaco:

Dzienny i nocny
Kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy

W przypadku toréw zakoriczonych koztem oporowym tarczg zaporowq wskazujgca stale
sygnat Z 1,,St8j” ustawia sig z prawej strony toru, patrzacw klerunku jazdy, W miejscu, gdzie

rozpoczyna sie odcinek zasypany piaskiem, przy rampach -z prawej strony toru, na wysokosci
belki zderzakowej kozta oporowego, a przed wagg w miejscu do ktérego mozna dojechac
pojazdami kolejowymi.

Przed koztami oporowymi na torach, na ktérych-w porze ciemnej nie manewruje sie.i na ktdre
nie wjezdzaja pociagi, albo manewruje sig sporadycznie lub manewry planowane wykonuje
sie w krétkim okresie czasu — a oswietlenie zewnetrzne w czasie manewrowania zapewnia
dobrag widoczno$¢ sygnatu, mozna zamiast latarn uzywaé tarcz nieoswietlonych, ktére moga
byé wykonane z materiatow odb|askowych dajacych takle same wskazanie, jakie daje latarnia
sygna’fu Z1,Stéj". :
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3. Sygnaty na wykolejnicy (Z) wygladajg nastepujgco:

Sygnat Z1 Wk ,,Stdj, wykolejnica

i R Sygnat Z2 Wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru

Dzienny i nocny Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej | Kresa pionowa czarna na tle biatej, okragtej
tarczy tarczy

Jako sygnatu na wykolejnicach uzywa sie latarr oszklonych szktem koloru mlecznego lub tarcz
nieo$wietlonych, ktére wskazuja jednakowe sygnaty we dnie i w nocy

Na wykolejnicach na torach, na ktérych w porze ciemnej nie manewruje sie lub manewruje sie
sporadycznie, a o$wietlenie zewnetrzne w czasie manewrowania zapewnia dobra widocznosc
sygnatu, mozna zamiast latari uzywac tarcz nieo$wietlonych, ktére moga by¢ wykonane z
materiatéw odblaskowych, dajacych takie same wskazanie, jakie dajg latarnie sygnatéw Z 1
WKk ,,Stdj, wykolejnica na torze” i Z2 Wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru”.

Sygnaly na wykolejnicach stuza do oznaczania, czy wykolejnica jest na torze, czy tez zdjeta
z toru

Sygnat Z1 Wk ,,Stdj, wykolejnica na torze”; wskazuje, ze jazda i manewry po torze, na ktérym
znajduje sie wykolejnica, sg dozwolone do wykolejnicy

Latarnie sygnatéw na wykolejnicach majg z tytu dwa mleczne biate Swiatta, ktére utozone
w linii pionowej oznaczajg ,Wykolejnica zdjeta z toru”, a utozone w linii poziomej ,Stoj,
wykolejnica na torze”.
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2.2. Sygnaly na tarczach manewrowych (Ms)

Tarcza manewrowa $wietlna sktada sie z umieszczonej na stupie lub podstawie, lub
zawieszonej obok toru oprawy (gtowicy) z jedng lub dwiema lampami w jednym pionie. Na
tarczy manewrowe] stosuje sig $wiatta koloru niebieskiego i matowobiatego. Na tarczy tej

mozna wyéwietlié nastepujace obrazy sygnafowe:

Sygnat Ms 1 "Jazda manewrowa zabroniona"

Dzienny i nocny: jedno $wiatto niebieskie na tarczy manewrowej

Sygnat Ms 2 "Jazda manewrowa dozwolona"

Dzienny i nocny: jedno matowobiate $wiatto na tarczy manewrowej.

39




PPUH ,,Factum” sp. z o.0. ul. Zygmunta Augusta 5/3, 85-082 Bydgoszcz.

2.3. Sygnaty ogélnego stosowania dawane przez uprawnione osoby (Rm, D)

Sygnaty podawane przy realizacji manewrdw podaje sie gwizdkiem lub trabka i
jednoczesnie choragiewka( lub rekg) w dzier, za$ w porze nocnej i ciemnej reczng latarka.

1. Sygnaty reczne i stuchowe dawane przy manewrach sg nastepujace:

Sygnat Rm 1 ,Do mnie”

Dwa dtugie tony gwizdkiem lub trabka
ool ot it e e [T R TR T

i jednoczesnie

Dzienny Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru zéttego lub Reczna latarka z biatym swiattem poruszana
reka poruszana poziomo poziomo

Sygnat ,,Do mnie” oznacza, ze nalezy jechaé w kierunku do dajgcego sygnat.

Sygnat Rm 2 ,,0de mnie”
Jeden dtugi ton gwizdkiem lub trgbka

b i e
i jednoczesnie

Dzienny Nocny
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Choragiewka sygnatowa koloru zéftego Reczna latarka z biatym Swiattem poruszana
lub reka poruszana pionowo pionowo

v

Sygnat ,,0de mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od podajacego sygnat.

W przypadku, gdy odebranie sygnatu ,Do mnie” lub ,0de mnie” jest niemozliwe lub
utrudnione, to sygnat ten mozna zastgpi¢ stowami ,Jecha¢ w kierunku...”, przekazanymi za
pomocg urzgdzen fgcznosci.

Sygnat Rm 3 ,,Zwolni¢”

kilka przeciaggtych tonéw gwizdkiem lub trabka

i jednoczesnie
Dzienny Nocny

Choragiewka sygnatowa koloru Latarka sygnatowa z bialym swiatfem poruszana
76ttego  lub  reka  poruszana powolnym ruchem po tuku do gory i na doét
powolnym ruchem po tuku do gory

i na dét

N

41




PPUH ,,Factum” sp. z o.0. ul. Zygmunta Augusta 5/3, 85-082 Bydgoszcz.

Sygnat Rm 4 ,,St6j”

Trzy krétkie, szybko po sobie nastepujgce, tony gwizdkiem lub trabka kilkakrotnie
powtdrzone

i jednoczesnie
Dzienny Nocny

Zataczanie okregu rozwinieta Zataczanie okregu reczng latarka z biatym
choragiewka sygnatowa koloru zéttego, Swiattem
innym przedmiotem lub reka

Do sygnatu ,,Stéj” nalezy zastosowac sie bezzwtocznie nawet jezeli sygnat ten zostat tylko
dostrzezony lub tylko ustyszany.

Sygnat Rm 6 ,,Docisna¢”

Dwa krétkie tony gwizdkiem lub tragbka

[ BN )
i jednoczesnie
Dzienny Nocny

Kilkakrotne zblizenie do siebie biate s$wiatto latarki przerywane w krotkich
wyciggnietych poziomo przed siebie odstepach czasu skierowane w strone
ragk maszynisty
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\.

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisna¢ na tabor kolejowy w celu sprzegniecia lub
rozprzegniecia.

Sygnat D 2 ,,St6j” dawany recznie

Dzienny Nocny

Zataczanie okregu Zataczanie okregu reczng latarka ze $wiattem biatym lub
rozwinietg choragiewka czerwonym albo jakimkolwiek innym $wiecacym sig
lub jakimkolwiek innym przedmiotem

przedmiotem lub reka

Sygnat D 2 ,St6j” dawany recznie i w razie potrzeby takze dzwiekowo (sygnat D 3) stosuje

sie w przypadku:

e jezeli zachodzi koniecznos¢ zatrzymania sktadu manewrowego, a nie ma mozliwosci lub
potrzeby stosowania innych sygnatow zatrzymania,

e jezeli przy nadjezdzajacym lub przejezdzajacym manewrujgcym pojezdzie kolejowym lub
pojezdzie pomocniczym, maszynie torowej zauwazy sie niewtasciwosé, ktora przy dalszej
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jezdzie mogtaby zagraza¢ bezpieczenistwu ruchu kolejowego lub spowodowac straty
materialne,

e jezelinatorze znajduja sie ludzie lub wieksze zwierzeta, ktérym grozi niebezpieczeristwo
przejechania.

e Sygnat D 2 ,5t6j” nalezy dawaé, w miare mozliwosci, po stronie maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

e W trakcie manewrdw sygnat ,St6j” powinien by¢ dawany jednoczesnie recznie, za
pomocg chorggiewki koloru zottego oraz dZzwiekowo (sygnatu Rm 4).

Sygnat D 3 ,,5t6j” dawany trabka lub gwizdkiem jest nastepujacy:

Trzy krétkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie powtdérzone

000 000 000 000 o000

Jezeli powstaje watpliwosé, czy maszynista lub druzyna manewrowa spostrzeze tarcze
zatrzymania sygnatu D 1 ,St6j” lub dawanego recznie sygnatu ,Stéj”, nalezy dawac
jednoczesnie sygnat D 2 i D 3 trgbka lub gwizdkiem przy zblizaniu sie grupy manewrowej
i podczas jej przejazdu. .

Sygnaty dawane recznie, gwizdkiem lub trgbka nalezy powtarzaé tak dtugo, az druzyna
trakcyjna zastosuje sie do nich.

Na dany sygnat ,St6j” (D 1, D 2, D 3 i Rm 4) nalezy uzy¢ wszelkich dozwolonych srodkdw,
azeby manewrujacy tabor kolejowy zatrzymac.

2.4. Sygnaly zatrzymania podawane przenosnymi tarczami (D)

1. Sygnaty zatrzymania sa podawane przenosnymi tarczami, choragiewka, latarka reczna,
gwizdkiem, trabka lub reka.

2. Sygnat zatrzymania wyglada nastepujaco:

Sygnat D 1 ,,St6j” dawany tarczg zatrzymania

Dzienny Nocny

Prostokagtna tarcza czerwona z biatg Czerwone $wiatto posrodku nad tarcza
obwddka
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3. Przenoéna tarcze zatrzymania (sygnat D1) ustawia sie w osi toru.

4, Sygnat D 1,Stdj” stosuje sig:

a) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoyda zagraza ,,bez'piec,zeﬁstwu ruchu
kolejowego sktadéw manewrowych (grup zdawczych),
b) w razie zamkniecia toru bocznicowego lub jego czesci,

5. Tarcze zatrzymania D 1 w obrebie bocznicy ustawia sie zasadniczo w odlegtosci 100 m

2.5.

przed miejscem, ktére ma by¢ ostoniete. Gdyby warunki miejscowe nie pozwalaty na
ustawienie jej we wskazanej odlegtosci, wéwczas mozna ustawic tarczg zatrzymania w
odlegtoéci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie
bocznic nie umieszcza sie przenosnej tarczy ostrzegawczej.

Sygnat na taborze (Th)

1. Sygnat na taborze Tb- 1, oznaczenie przodu ijtyfu lokomotywy manewrowe wyglada

nastepujaco:

Dzienny i Nocny

Z przodu i z tytu po jednym biatym $wietle od strony.czynnego stanowiska‘ maszynisty
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2.6. Sygnaty dawane gwizdawka lub syreng pojazdu kolejowego ( Rp )

Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢”

Jeden dtugi ton gwizdawka lub syreng lokomotywy

Sygnat Rp 1 ,,Bacznos¢” maszynista daje w nastepujgcych przypadkach:

a) przed kazdym ruszeniem z grupg pojazddw kolejowych,

b) przed kazdym ruszeniem podczas pracy pociggu roboczego, maszyny torowej
i pojazdu pomocniczego, w celu ostrzezenia robotnikdw pracujgcych na torze lub obok
niego,

c) przed wskaznikami W6 i W6a, a ponadto podczas niekorzystnych warunkdw
atmosferycznych — po minieciu wskaznika W6 przy zblizaniu sie do przejazdu,

d) przed wskaznikiem W7

e) dla ostrzezenia 0sob znajdujgcych sie na torach lub zbyt blisko toru,

f) we wszystkich przypadkach, gdy zachodzi potrzeba zwrdcenia uwagi druzyny
manewrowej oraz innych pracownikéw na torach bocznicy.

2.7. Sygnaty dawane przy prébie hamulcéw zespolonych (Rh)

1. Sygnaty stosowane przy probie hamulcéw zespolonych podawane sg recznie. Podaje
sie je w strone biorgcego udziat w probie hamulcéw zespolonych maszynisty
lokomotywy.

2. Sygnaty reczne sg nastepujgce:
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Sygnat Rh 1 ,,Zahamowac”

Dzienny Nocny

Latarka reczna z biatlym Swiattem

Wvciagni d e poruszana od dotu tukiem do gory i
qug,n 'et,e relce sktadane  nad  glowa nastepnie opuszczona pionowo w
z zakresleniem potkola 46t

Sygnat Rh 2 ,,0dhamowac”

Dzienny - Nocny ’
Wyciagnieta reka, poruszana po tuku nad Reczna |atarka z bialym sSwiattem
gtowa ‘ poruszana po tuku nad gtowa

&7 TSA
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Sygnat Rh 3 ,Hamulce w porzadku”

Dzienny Nocny
Reka wyciggnieta nad glowag trzymana Latarka reczna z biatym Swiattem,
poziomo trzymana pionowo nad gtowq

Sygnaty alarmowe (A)

1. Sygnaty alarmowe wygladaja nastepujaco:

Sygnat A 1 ,Alarm”

- Dwa biate $wiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczesnie jeden dtugi i trzy
krétkie dzwieki syreny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie

- Jeden dtugi i trzy krétkie diwieki syreny warsztatowej, gwizdawki lub syreny
lokomotywy, trabki, gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane
kilkakrotnie

Pod pojeciem ,gwizdawki lub syreny lokomotywy” nalezy rozumie¢ réwniez sygnaty
dawane przez inne pojazdy trakcyjne wyposazone w urzadzenia do dawania sygnatow
dzwiekowych.

SAR



PPUH ,Factum” sp. z o.0. ul, Zygmunta Augusta 5/3, 85-082 Bydgoszcz.

Sygnat alarmowy ( A 1 } podawany jest w celu powiadomienia pracownikéw kolejowych o
istniejacym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczefstwa ruchu, bezpieczenistwa osobistego
pracownikéw, oséb trzecich lub catoéci mienia kolejowego (zaktadowego)

Po odebraniu sygnatu A 1 druzyna pojazdu trakcyjnego innego sktadu jadacego po torze
powinna tak regulowaé predkos¢ jazdy, aby skfad mégt by¢ zatrzymany przed napotkana
przeszkoda do jazdy.

Pracownicy majacy przybory przeznaczone do dawania sygnatow diwiekowych powinni
powtarza¢ ustyszane sygnaly alarmowe diwigkowe do czasu rozpoczecia akcji
ratunkowej.

2. Sygnat pozarowy:

Sygnat A 2 ,Pozar”

Jeden dtugi i dwa krétkie dwieki syreny warsztatoweyj, gwizdaWki fub syreny lokomotywy,
gwizdawki kotta parowego, syreny alarmowej, trabki sygnatowej lub gwizdka, powtarzane
kilkakrotnie o

Sygnat A 2 ,Pozar” podaje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikow
kolejowych (bocznicy) o powstaniu pozaru na terenie zaktadu.

Pracownik kolejowy, ktdry dostrzegt pozar, powinien rozpoczaé podawanie sygnatu A 2
,Pozar” i powiadomi¢ straz pozarng. Jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do dawania
sygnatéw dzwiekowych, powinien niezwiocznie zawiadomi¢ o pozarze pracownika
majgcego przyrzad sygnatowy.

Maszynisci czynnych pojaidéw trakcyjnych zinajdujacych sie na terenie bocznicy oraz inni
pracownicy powinni powtarzac sygnat pozarowy.

Niezaleznie od tego, personel kolejowy powinien natychmiast powiadomic straz pozarna,
zgodnie z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy. kolejowej.

2.9.  Wskazniki (Wz, W)

1. Rozréznia sie wskaZzniki ogdlnie stosowane na zwrotnicach oraz stosowane w innych
przypadkach.

2. Wskazniki na zwrotnicac‘h (Wz ) rozjazdow zWYczajnychSa nastepujace: .
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Wskaznik Wz 1 ,Jazda na wprost”: zwrotnica nastawiona w kierunku prostym lub przy
rozjazdach tukowych jednostronnych w kierunku tuku o wiekszym promieniu dla jazdy na
ostrze lub z ostrza;

Bialy prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno od strony ostrza iglic,
jak i od strony krzyzownicy.

0 /IO

Wskaznik Wz 2 ,Jazda na ostrze”: zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy
rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierunku fuku o mniejszym promieniu, przy
rozjazdach dwustronnych tukowych— po jednym z tukéw.

Biata strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwrécona skosnie ku goérze w prawo lub
w lewo, wskazujaca kierunek jazdy na ostrze, widoczna od strony ostrza iglic.

/@é \gé

Wskaznik Wz 3 ,Jazda z ostrza”: zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy
rozjazdach tukowych jednostronnych —w kierunku tuku o mniejszym promieniu.

Biata tarcza okragta na czarnym tle, widoczna od strony krzyzownicy .
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S

3. Jako wskaznikéw na zwrotnicach do oznaczania ich potfozenia uizywa sie latarn
oszklonych szktem koloru mlecznego, ktdre wskazwq po’fozenle zwrotnic jednakowo,
zaréwno we dnie, jak i w nocy.

4. Latarnie ze wskaznikami Wz 1, Wz 2, Wz 3 ustawia sie przy rozjazdach zwyczajnych,
pojedynczych rozjazdach krzyzowych, fukowych i rozjazdach skupionych obok rozjazdu
na poczatku kazdej zwrotnicy.

Wskaznik Wz 5 ,Jazda pov prostej w prawo”: jazda w kierunku prostym z lewego toru
przed rozjazdem na prawy: torza rozjazdem.

Dwie biate strzaty na czarnym tle zwrdcone ostrzem ku sobie, lub dW|e biate kresy
w jednej linii wznoszacej sie ukosnie na prawo.

Wskaznik Wz 6 ,Jazda po prostej wlewo”: jazda w kierunku prostym z prawego toru
przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem.

Dwie biate strzaly na czarnym tle zwrdcone ostrzem ku sobie, lub dwie biate kresy
w jednej linii wznoszgcej sie ukosnie nalewo.
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X
Wskaznik Wz 7 ,,Jazda po tuku w lewo”: jazda w kierunku zwrotnym z lewego toru przed
rozjazdem na lewy tor za rozjazdem.

Dwie biate strzaty na czarnym tle zwrdcone ostrzem do srodka latarni, lub dwie biate kresy
tworzace kat prosty, otwarty w lewo.

X .
Wskaznik Wz 8 ,Jazda po tuku w prawo”: jazda w kierunku zwrotnym z prawego toru
przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem

Dwie biate strzaty na czarnym tle zwrdcone ostrzem do $rodka latarni. lub dwie biate kresy
tworzace kat prosty, otwarty w prawo.

X y
/‘/< \

5 Jako wskaznikdw na zwrotnicach rozjazdéw podwdjnych krzyzowych uzywa sie latarn

ze szktem koloru mlecznego, ktére wskazujg potozenie zwrotnic jednakowo w dzien jak
i w nocy.
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6. Latarnie ze wskaznikami Wz 5, Wz 6, Wz 7 i Wz 8 ustawia sie przy podwdjnych
rozjazdach krzyzowych, a mianowicie jedng latarnie w $rodkowej czgsci rozjazdu —
z boku.

7. Czesciowe ukazanie sie trzeciej strzaty mlecznego koloru na latarni ze wskaznikiem Wz
5, Wz 6, Wz 7 lub Wz 8 wskazuje, ze iglica nie przylega do opornicy i oznacza, ze jazda
na zwrotnice jest zabroniona.

2.10. Wskazniki stosowane w innych przypadkach, niz na zwrotnicach:

Wskaznik W 6a. ,,Wskaznik ostrzegania” oznacza, ze nalezy da¢ sygnat Rp 1 ,Bacznosc”

Tréjkatna biata tablica (tréjkat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem i wyobrazeniem
pojazdu drogowego, zwrécona wierzchotkiem do gory.

i/ A

Wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami wszystkich kategorii i przejsciami
kolejowymi wedtug zasad podanych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich

usytuowanie Dziennik Ustaw z dnia 30 pazdziernika 2015r. poz. 1744 (tekst jednolity
z dnia 13 wrzesnia 2018r. Dziennik Ustaw Rzeczpospolite] Poiskiej poz. 1876),

Na bocznicy kolejowej PPUH ,Factum” sp. z o.0. obowigzuje zasada, iz wskaznik W 6a
ustawia sie z prawej strony toru, do ktdrego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy.

Wskaznika W 6a w porze nocnej nie os$wietla sie. Powierzchnia wskaZnika moze by¢
wykonana z materiatow odblaskowych.

Wskaznik W 6b, dwie tréjkatne biate tablice (trojkaty réwno- boczne) z czarnym i biatym
obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu drogowego, zwrdécone wierzchotkami ku gorze,
umieszczone bezposrednio jeden pod drugim;
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wskaznik W 6b mozna ustawiac zamiast wskazmka W 6a przed prze1azdam| i prze;suamn
7kolejowym| wedtug zasad okreslonych dla wskaznika W 6a, w przepisach o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie,

Wskaznik W 7. ,Wskaznik ostrzegania” oznacza, ze nalezy dac¢ sygnat Rp 1 ,Baczno$¢”
Przenosna trojkatna biata tabllca (tro;kat réwnoboczny) z czarnym obramowaniem

| czarn Ilter ,,R” zwrocona wuerzchofklem do gory.
. q

1 Wskazmk W 7 ustaW|a 51e tam, gdZIe maszynusta powmlen dac sygna1l Rp 1 ,,Bacznosc
ze wzgledu na bezpleczenstwo ludzi: pracu1acych na. torze

2. Wskaznik W 7 ustawia sig z obu stron przed miejscem prowadzenla robot na torze, w
odlegtosci od 300 do 500'‘m od- ‘miejsca prowadzenia robét, w zalezno$ci od warunkéw
miejscowych.
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3. Na bocznicy kolejowej PPUH ,Factum” sp. z 0.0. obowigzuje zasada, iz wskaznik W
7 ustawia sie z prawej strony toru, do ktdrego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy.

4. Wskaznika W 7 w porze nocnej nie oéwietla sie. Powierzchnia wskaznika moze by¢
wykonana z materiatéw odblaskowych.

Wskaznik W 17. Wskaznik ukresu” oznacza miejsce przy zbiegajacych sie torach, do
ktérego wolno tor zajac¢ pojazdem kolejowym

Wskaznik w postaci biato-czerwonego stupka (stupek ukresowy).

Wskaznik W17 (stupek ukresowy) ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia
toréw, w miejscu, do ktérego wolno zajgé tor pojazdem kolejowym. Miejsce to wyznacza
sie z uwzglednieniem obowiazujacej skrajni i warunkéw lokalnych (przechytka lub

poszerzenie na tuku).

Wskaznik W 23 "Wskaznik odcinka izolowanego" oznacza poczatek odcinka torowego
lub zwrotnicowego wyposazonego w urzadzenie kontroli nie zajetosci toréw i rozjazdow

Wskaznik w postaci zéttego stupka ustawionego przy torze

Wskaznik W 23 oznacza miejsce, przed ktérym przetaczany tabor kolejowy powinien sig
zatrzymaé, aby umozliwi¢ przestawienie zwrotnicy,

Wskaznika W 23 nie oswietla sie.
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2.11. Oznaczenia i napisy ostrzegawcze stosowane na wagonach wymagajacych
szczeg6lnej ostroznosci przy wykonywaniu ruchu kolejowego (manewrdw)

Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych z przekroczong skrajnia:

SN

Nalepka koloru niebieskiego. Ponizej, na przedtuzeniu nalepki wpisane sg dane dotyczace
przesytki nadzwyczajnej oraz numery uzgodnien na przewdz w kolejnosci biegu przesytki
cechy kolei. Przy przewozie przesytki nadzwyczajnej w komunikacji migedzynarodowe;j,
nalepka wypetniana jest w jezyku kolei nadania. Wagonéw oznaczonych taka nalepka nie
wolno odrzucaé i stacza¢ oraz na tak oznaczony wagon nie wolno odrzucad i stacza¢ innych
pojazdow kolejowych.
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3. Zmianyiuzupetnienia

,DU

zukewicz

Nr zmia- | Podstawawprowadzeniazmiany Zmiana lub uzu- Zmiana lub uzu- Czytelnypodpis
ny tresci /Nridata Decyzji Prezesa UTK petnieniedotyczy petnienieobowia- osobywprowadza-
przepisu zatwierdzajacej zmiang strony onumerze zuje od dnia jacejzmianeg
1 Zmiany w podstawach Str. 2 30.04.2024
prawnych
Zalecenia PKBWK Str. 19 pkt. 9
—
// .
2 L2
/T
3
4
5
6
7
8
9
10

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji nalezy wskazywac numer porzadkowy
wnoszonej zmiany (uzupetnienia).
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4. Wykaz pracownikow, ktérzy zapoznali sie Instrukcja prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji stosowanej na bocznicy kolejowej PPUH ,,Factum” sp. z o0.0.

Lp. Nazwisko i imie Stanowisko Data Podpis
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